eres, encore vecteurs teldident urbain

' 4
/\
Montpellier

Agglomération

Evolution de l'aire
urbaine de Montpellier
entre 1999 et 2010

Montpellier Agglomération
[ Aire umaine 2010

:l Communes entrées dans l'aire urbaine entre 1999 et 2010

5000 Métres Communes déja dans l'aire urbaine en 1999
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= ce que dit |la loi
« diminuer le trafic automobile »

= ce que prevoit le PDU
« diminuer la part automobile de 10 % a I’'horizon 2020 »

020 plan de
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-6 |a philosopNe au

Montpellier
Agglomoration

« inverser le regard sur les mobilites »

1. le piéton

2. levelo

3. les transports publics
4. la voiture

érables
ariable d’ajustement

2 1| plan de
201 qu péplacements
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Axe 1 Construire la ville des courtes distanc

Les acquis du SCOT

Articuler transport et urbanisme a I'échelle de
I’Agglom ération : limiter la dépendance automobile

¥ Exemple de Castelnau -
©  Sablassou

SRALe

T . :
Présentation COG — 21 juin 2010



Axe 1 Construire la ville des courtes distanc
Les acquis du SCOT

densité / mixité :
promouvoir la ville des
proximités a I'échelle locale

Un supermarché en pied d’'immeuble
dans un nouveau quatrtier



Axe 1 Construire la ville des courtes distanc

Partager I'espace public

Obijectif guide : affecter au moins 50 % de I'espace public aux
autres modes que la voiture

avant / apres



Axe 1 Construire la ville des courtes distanc

Réduire la vitesse en ville pour faciliter la cohabita  tion entre
les usagers

= Généraliser les zones 30 (hors grands axes)

U LINGERIE

idiLibre

—_— \ O =

Réduire les différentiels de vitesses entre la voiture et les modes doux, pour partager
I'espace public
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Agglomération

OICIOIOINCICISIG,




Axe 2 Accélérer la transition vers de nouvelles mobili tes :

limiter le réflexe automobile

Agir en amont sur le stationnement

» Dissuader le stationnement pendulaire

» par des normes dans le PLU, plafonnant I'offre de stationnement pour les
batiments d’activité et de bureau

Aucune ligne de tram ou
TER a moins de 500m.

1 ligne de tram ou
TER a moins de 500m.

2 lignes de tram ou TER
a moins de 500m.

1 place
maximum par
tranche de :

40 m2 de
SHON

50 a 60 m2 de
SHON

60 a 80 m2 de
SHON

» par une réglementation favorisant la rotation des véhicules

[P]

HEURE D’ARRIVEE

Exemple : la « zone bleue »




Axe 2 Accélérer la transition vers de nouvelles mobili tes :

limiter le réflexe automobile

Dissuader les trafics de transit

= Mettre en ceuvre un plan de circulation = Privilégier un accés aux parkings
permettant de limiter les trafics de par quadrants
transit dans le ceeur d’agglomération



Axe 2 Accélérer la transition vers de nouvelles mobili tés :

limiter le réflexe automobile

Miser sur les alternatives écomobiles

La voiture autrement

= Développer 'offre d’autopartage

Ameénager des aires de
covoiturage (par exemple
au péage de Saint-Jean-
de-Védas)



Axe 2 Accélérer la transition vers de nouvelles mobili tés :

limiter le réflexe automobile

Miser sur les alternatives écomobiles

= Développer un nouveau
service de Vélomagg’
Electrik

» En location moyenne et
longue duree

> En libre service ?

= Mettre en place un réseau de
rechargement de batteries ?

(exemple de Stuttgart) |
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Axe 3 Deployer une offre de transport intermodale a |
de la m étropole

Vers Toulouse
et Bordeaux

Carcassonne

S
N

Vers Figueras
et Barcelone

e chelle

Vers Marseille,
Nice et Génes

Contournement de Nimes et Montpellier
(Manduel - Lattes)
Déclaré d'Utilité Publique le 16 mai 2005
Réalisation en contrat de partenariat

Montpellier - Perpignan
Modernisation de la ligne actuelle (2015)

Installations terminales de Perpignan
17 février 2009, chantier terminé
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E Péles d'échange existants

'_,Jﬂ_ Piéles d'échange futurs

- extension Grammont

- extension vers la game TGV

Axe 3 Déployer une offre de transport intermodale al'é  chelle

de la m étropole

Densifier 1é m%aillage du
réseau de tramvvay a
I'échelle du cceur d Agglo

extension ouest jusqu's Coumonssc

extenshon est vers Castries

e
a

extension vers la gare TGV
extension vers luvignac Fontcaude

extension vers lamer

un réseau da&10 kma terme
L&H’lnvestlssément global
de2 1 rmlllards




Axe 3 Deployer une offre de transport intermodale a

I'échelle de la m étropole

Montpellier

Agglomération

Organiser le rabattement VP/TC aux portes de 'Agglo

> Beautiew
St-Drézery 2%

+ Restifcliores

vers Gangos G, >
»

Sussargues 227

W vers Nimes

PradesleLer

Fontmagne

Prados o Loz
\ G b vers Lunel et Nimes
\{ & A a5 . vers Nimes
Castilos Gortro & el
Bailarguot u

Gare de Valergues

. StBres /‘ﬁf
i >
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Montferrier
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v Do

Grabels
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Réseau armature des transports publics
e lignes de tramway existantes ou projetées

wiie voies ferrées existantes (train régional TER)
Aéroport

N - Livérune HEIHE  future Ligne a Grande Vitesse

Poles d'échanges multimodaux
Ot

Paro dex expos Po
Saussan Etang de Mauguio @ péle de proximité (P+Tram)
Pérols centro pole d'agglomération (P+Tram)
pole TER

pole TGV

“Pérols

> > o
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LDl

vors ln Grando Motto
Cournonterral o

N

— Lara F

W J Vilrdiveés- \
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Villeneuve: 16s- Maguelone

Cotrnonsec

e Espaces publics de voirie existants ou projetés

voies de niveau 5
s vOies de niveau 4
voies de niveau 3
voies de niveau 2
Etang de 'Arnel voies de niveau 1

O principaux échangeurs

\
vers Montbazin - "
Los saline urbanisation existante

N, extensions urbaines potentielles prévues au SCOT

espaces naturels et agricoles

@ cours d'eau / étangs
0 1 2 3 4 km




@, Axe 3 Deployer une offre de transport intermodale a
I'échelle de la m étropole

Montpellier
Agglomération

perspectives d’augmentation de la fréguentation

du réseau de transports publics urbains
v' 54 millions de voyageuren 2006 / ligne 1

> 30 M (55%) tramway

> 24 M (45%) bus

v' 66,5 millions de voyageurgn 2009 / ligne 2
> 45 M (68%) tramway
>21,5M (32%) bus

v' 83 millions de voyageuren 2015/ lignes 3 & 4
> 67,5 M (81%) tramway
> 15,5M (19%) bus

v' 105 millions de voyageuren 2020/ lignes 4 & 5
> 92,5 M (88%) tramway
> 13 M (12%) bus ?




oy Axe 3 Deéployer une offre de transport intermodale a
U I'’échelle de la m étropole

Montpellier
Agglomération

Le choix du tramway conforté par son efficience carorale

evolutions en 1998 et 2011
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