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Sources : Ministerio de Fomento pour 'Espagne et Ministére de 'Ecologie, du Développement durable et de I'Ener-
gie pour la France
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Au total de 27 liaisons routiéeres,
de différentes catégories, relient
I'Espagne et la France a travers
les Pyrénées ; 'une d’entre elles
traverse la principauté d'An-
dorre.

Les principales voies de connexion
sont les autoroutes cotieres (A8-
A63 pour le coté atlantique et A7-
A9 pour le cété méditerranéen) sur
lesquelles circulent 35% du trafic
transfrontalier

photo : DREAL Midi Pyrénées



Réseau ferroviaire

Voie a grande vitesse
Future voie & grande vitesse

Double voie electrifiée (fret et voyageurs) «............

MILLAL

MONTAUBAN
H

w‘froumus.e.-"‘-c. CASTRES

Réseau ferré - mise a jour 2012
DREAL Midi-Pyrénées

CERBERE

TARRAGONE

Voie unique électrifiée (fret et voyageurs) Voie efroite (voyageurs)

Double voie non électrifiée (fret et voyageurs) Voie réservée fret électrifiée

Voie unique non électrifiée (fret et voyageurs) Voie réservée fret non électrifiée

Il existe 5 lignes ferrées, de dif-

férents types de service, a la

frontiére franco-espagnole (dans

I'ordre de I’Atlantique a la Médi-

terranée) :

* Irin — Hendaye,

* Lasarte Oria — Hendaye,

» Canfranc - sans continuité ac-
tuellement,

* Puigcerda - la Tour de Carol,

* Portbou — Cerbeére.

La majorité des voyageurs et mar-
chandises qui passent la frontiére
en chemin de fer le font par les
lignes internationales, a Irin ou a
Portbou.

Les liaisons Lasarte Oria — Hen-
daya et Puigcerda — la Tour de
Carol assurent principalement un
service voyageurs au niveau local.

Sources : Ministerio de Fomento pour I'Espagne et Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Ener-
gie pour la France
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Répartition des flux de voyageurs en 2011
entre la Péninsule Ibérique et le reste de PEurope
(en millions de voyageurs) par mode de transport

pour les 3 périmeétres (France, reste de UE15"
sauf France + Suisse et Norveége, reste de ’Europe?)
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Echanges de la péninsule ibérique avec Air
(en millions de voyageurs, année 2011) B

Total : 68,9 millions de voyageurs

Reste de Reste de I'Europe
I'UE15
Mode de transport  France  + Norvége Paysayant  Pays ayant TOTAL
+Suisse  adhérésalUE adhérés aIUE  Autres pays*
(sauf France) en 2004 en 2007 Graphique C :
Graphiques A B Cc Péni le ibéri /
Route VeNiouls legers 94,5 2.7 0.1 0.1 0,0 97,4 eninsule iberique
Autocars 6.8 1,2 03 02 0,1 8,6 reste de 'Europe géographique
Fer Fer 1,0 0,1 1,0 y/c PUE15 et la France
Air Air 10,7 64,9 2,3 1,5 2,8 82,2
Total 113,0 68,9 26 1,8 3,0 189,2
* Les autres pays : les pays candidats en 2011 (Croatie, Macédoine, Turquie) et Aibanie, Monténégro, Bosnie-Herzégovine, Air
Serbie, Moldavie, Ukraine, Biélorussie, Russie, Géorgie, Arménie, Azerbaidjan, Islande. 43%
Observatoire franco-espagnol des trafics dans les Pyrénées - Document n® 6 — mise a jour du Tableau 27 (page 73) .
51 %

Sources : Routes : IET et Ministerio de Fomento pour 'Espagne, Ministére de I'Ecologie du Développement durable
et de I'Energie, ASF, Conseils Généraux des Pyrénées Atlantique, des Hautes Pyrénées, de la Haute Garonne et
des Pyrénées Orientales pour la France ; Fer : Eurostat ; Air : AENA pour 'Espagne et Gabinete de Estudos e Pla-

neamiento y Ministerio das Obras Publicas, Transportes e Habitagao pour le Portugal. Fer

1%  Autocars
5%

1) UE15 désigne I'Union Européenne avec les 15 pays membres qui la composaient avant 2004 (France, Allemagne, Italie, Belgique, Total : 189.2 millions de vovageurs
Pays-Bas, Luxembourg, Royaume Uni, Irlande, Danemark, Gréce, Espagne, Portugal, Suede, Finlande, Autriche) ’ ’ yag

2) Il s’agit de I'ensemble des pays suivants : les 10 pays intégrés dans 'Union Européenne en 2004 (Estonie, Lettonie, Lituanie, Po-
logne, République Tchéque, Slovaquie, Hongrie, Slovénie, Chypre, Malte), les 2 pays intégrés dans 'Union Européenne en 2007
(Bulgarie, Roumanie), les pays candidats en 2011 (Croatie, Macédoine, Turquie) et les autres pays (Albanie, Monténégro, Bosnie-
Herzégovine, Serbie, Moldavie, Ukraine, Biélorussie, Russie, Géorgie, Arménie, Azerbaidjan, Islande)



NOTE :

Les trafics moyens journaliers ob-
servés par les 2 pays ne coincident
pas de maniére uniforme du fait de
la plus ou moins grande proximité
des stations de comptages de part
et d’autre de la frontiére. Le cas le
plus marquant est celui de la tra-
versée d’Andorre (N145 cété Es-
pagne et N22 cété France) puisque
ce n’est pas seulement un lieu de
passage mais plutdét un pays qui
génere par lui méme un trafic im-
portant et inégal vers la France
d’'une part et I'Espagne d’autre
part.

Le nombre moyen de véhicules lé-
gers qui ont traversé la frontiere
franco-espagnole chaque jour était
de 120 000 en 2010 et 119 000 en
2011 dont 29% par les 2 auto-
routes, 38% par les autres routes
cotieres et 33% par les routes inté-
rieures.

Le trafic de véhicules légers a aug-
menté de 0,3% en 2010 par rap-
port a I'année 2009 et a diminué de
0,8% en 2011 par rapport a 2010.
Globalement, entre 2005 et 2011,
le trafic de véhicules légers qui tra-
versent la frontiere franco-espa-
gnole a diminué de 2,8%.

IQoche

Trafics moyens journaliers annuels des véhicules légers en 2011

Port Bou N.260
R.N. 114 Cerbéra

La Jonquera A7

A9 Le Boulou

La Jonquera N.2
R.N. 8 Le Perthus
GI-503 La Vajol

RD-13 Ceret

GI-505 Maganet
RD 3 Coustouges

C-38 Coll d'Arés
R.D. 115 Prats de Molld
Puigcerda N.152

R.N. 20 Bourg Madame

Puigcerda N.154

R.D. 68 Llivia
Andorra La Seu d'Urgel N.145
R.N. 22 La Croisade

Bossost N.230

R.N. 125 Fos

Bossost N.141
R.D. 618 col du Portillon
Bielsa A 138
R.D. 929 Aragnouet
Portalet A.136
R.D. 934 col du Pourtalet
Somport N.330-a
R.N. 134 col du Somport
Somport N.330 (tunnel}
R.N. 134 tunnel de Somport
Isaba - Piedra de S. Martin NA_1370
R.D. 132 col de la Pierre 5t Martin
Ochagavia NA.2011
R.D. 26 port de Larrau
Roncevalles N.135
R.D. 833 Améguy
Eugi - Olaberri N.138
R.D. 58 col d'Urquiaga (Esnazu)
Erratu - lzpegul NA 2600
R.D.949 col d'spéguy (St Et. De B.)
Landibar N.121B
R.D. 20 Ainhoa-Dancharia
Etxalar - Lizarrata NA 4410
R.D. 306 col de Lizarrieta
Puerto de Lizuniaga NA 4410
R.D. 406 Sare ouest
Puerto de Ibardin NA 1310
R.D. 404 col d'lbardin
Irun A8
AB3 Binatou pont frontalier
Irun N1
RUN. 10 Béhobie
Irun vers la N.1
R.D. 912 Hendaye
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Sources : DG Carreteras du Ministerio de Fomento, Diputacién de Guipuzkoa, Ministére de 'Ecologie, du Dévelop-
pement durable et de I'Energie, ASF et Conseils Généraux des Pyrénées Atlantique, des Hautes Pyrénées, de la
Haute Garonne et des Pyrénées Orientales.
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Evolution du trafic moyen journalier annuel sur I'ensemble de la chaine des Pyrénées

50 000
g
Q" . 45 000
w =
<48 40 000
|
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S 35000 (RS —e —20%
&
30000
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
= gutres routes cotieres | 46 400 | 46 000 | 45800 | 45600 | 45000 | 45800 | 44900
= routes intérieures 41600 | 41400 | 41700 | 39800 | 40200 | 39300 | 39300
=— gutoroutes 34400 | 34800 | 34800 | 34200 | 34400 | 35000 | 34900
total 122 400|122 200 | 122 300 | 119 600 | 119 600 | 120000 | 119 000

Sources : DG Carreteras du Ministerio de Fomento, Diputacién de Guipuzkoa, Ministére de 'Ecologie, du Dévelop-
pement durable et de I'Energie, ASF et Conseils Généraux des Pyrénées Atlantique, des Hautes Pyrénées, de la
Haute Garonne et des Pyrénées Orientales.
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-3 Evolution du trafic de véhicules légers sur les 2 autoroutes
% 22000 3 Le graphique représente I'évolution
) 20000 + b du trafic des véhicules légers (soit
-O 18000 | -m les véhicules de catégorie 1,2 et 5
O 16 000 de péage) mesuré aux barrieres de
g_ 5 14000 | péage du Perthus sur A9 et de Bi-
% 12 000 | riatou sur A63.
Q) ;- 10000 Z‘::iﬂ:';g:;e Les évolutions constatées entre
('D E 8000 au 11012001 2’00‘9 et 2011 sor?t les suivantes :
6000 | légére augmentation au Perthus et
< 4000 —+— A9 Le Perthus stagnation a Biriatou :
O —— A 63 Biriatou . o
2000 * A9 Le Perthus : + 2 ,0% en 2010
< o — e T —— s = puis + 0,1% en 2011
Q g 8582858838858 885833488s88¢gz¢
& 2222222222222 238R88RJKISRRR - A63 Biriatou : + 0,9% en 2010
(D Source : ASF - péages. suivi de — 0,8% en 2011
% Observatoire franco-espagnol des trafics dans les Pyrénées - Document n° 6 — mise a jour du Graphique 23 ( page 68)
(Vs

Estimation du nombre de voyageurs ayant traversé les Pyrénées en véhicules légers en 2011
et répartition échange-transit (en millions de voyageurs par an)

Le flux de voyageurs qui traversent

TMIA tau;lt de nombre de . voyageurls en voyageurs en o =% .
(en VLjour) remplissage  voyageurs par  %elransit transit échange les Pyrénées en véhicules légers
des VL an (en millions) (en millions/an) (en millions/an) est estimé a partir :
A9 Perthus 21 028 2,47 18,96 9,2% 1,74 17,21
AB3 Biriatou 13 840 2,22 121 56% 0,63 10,59 + des trafics de véhicules légers
les 4 passages centraux enquétés 20 381 2.19 1629  0.8% 0,13 16,16 mesures par les comptages auto-
les autres passages centraux 18 908 2,19 15,11 0,8% 0,12 14,99 matiques
les autres passages cotiers 44 864 2,19 35,86 0,8% 0,29 35,58 « des taux d'occupation des véhi-
total 119 021 2,24 97 44 3,0% 2.91 94,53 cules.
arrondi a 97,4 29 94,5

Le taux d'occupation des véhicules
légers est estimé a partir des résul-
tats des enquétes par interviews
des VL réalisées en 2008 sur les 2
autoroutes et en 2010 sur les 4
principaux passages centraux :

Observatoire franco-espagnol des trafics dans les Pyrénées - Document n® 6 — mise & jour du tableau 16 (page 58)

« 2,22 personnes/VL a Biriatou,
* 2,47 personnes/VL au Perthus

* 2,19 personnes/VL pour les au-
tres passages.

Les enquétes par interview permet-
tent également de connaitre I'ori-
gine et la destination des véhicules
et donc la répartition échange /tran-
sit :

* 92% / 8% sur les autoroutes

*99% /' 1 % sur les autres pas-
sages.

photo : DREAL Midi-Pyrénées



En raison de l'interdiction de circu-
ler en France sur la RN 9 au Per-
thus et sur la RN 114 a Cerbére, les
37 autocars/jour enregistrés en
moyenne en Espagne sur la N.2 a
La Jonquera et les 10 autocars/jour
comptabilisés sur la N.260 a la
hauteur de Portbou ont di changer
d’itinéraire et emprunter I'autoroute
pour traverser la frontiere.

Le nombre moyen d’autocars qui
ont traversé la frontiére franco-es-
pagnole chaque jour était de 600
en 2010 et 620 en 2011 dont 75%
par les 2 autoroutes du littoral.

Le trafic des autocars est resté sta-
ble en 2010 par rapport a I'année
2009 et a augmenté de 2,8% en
2011 par rapport a 2010.

Le flux de voyageurs qui traversent

les Pyrénées en autocars est es-

timé a partir :

» des trafics d’autocars mesurés
par les comptages

« des taux d'occupation des auto-
cars.

Le taux d'occupation est estimé a
partir des résultats des enquétes
par interviews des autocars réali-
sées en 2007 sur les 2 autoroutes
et en 2010 sur les 4 principaux pas-
sages centraux : 38 personnes par
autocar en moyenne sur I'ensem-
ble des passages.

Les enquétes par interview permet-
tent également de connaitre I'ori-
gine et la destination des véhicules
et donc la répartition échange /
transit :

* 71% / 29% au Perthus,
* 74% | 26% a Biriatou

e aucun transit sur les passages
centraux.

Trafics moyens journaliers annuels des autocars - année 2011

Port Bou N.260
R.N. 114 Cerbére

La Jonguera AT
A8 Le Boulou

La Jonquera N.2
R.N. 8 Le Perthus

Puigcerda N.152
R.N. 20 Bourg Madame

Andorra La Seu d'Urgel N.145
R.N. 22 La Croisade

Bossost N.230
R.N. 125 Fos

Bossost N.141
R.D. 618 col du Portillon

Somport N.330-a
R.M. 134 col du Somport

Somport N.330 (tunel)
R.N. 134 tunnel de Somport

Roncevalies N.135
R.D. 933 Améguy

Landibar N.121B
R.D. 20 Ainhoa-Dancharia

Irun A8
AB3 Biriatou

Irun N.1
R.N. 10 Béhobie

Irun vers la N.1
R.D. §12 Hendaye

b 50 100 150
Sources : Ministerio de Fomento, Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie et ASF.

200 250 300 350
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Le graphique ci-dessus qui représente le trafic moyen journalier des autocars résulte
de sources tres variables :

* Les barres rouges proviennent de la « Mapa de trafico 2011 » de la DG Carreteras

* Les barres orange sont les données 2006 de la DG Carreteras de la Navarre qui n'a
pas effectué de comptages autocars depuis cette date.

* Le trafic du tunnel du Somport est donné par le centre d’exploitation du tunnel

« Le trafic de la Croisade (RN22 acces au Pas de la Case) date de 2005, la station
silhouette francaise a été démontée depuis (barre bleu clair)

* Les barres bleues représentent le trafic sur les 2 autoroutes : le trafic du Boulou pro-
vient du comptage automatique silhouette de la nouvelle station EPM du Perthus.
Le trafic de Biriatou a été calculé a partir du pourcentage calculé en 2006 (1,8%) et
appliqué au trafic PL de 2011.

* Les barres brunes proviennent des comptages manuels 2011 de la Gipuzcoa.

Estimation du nombre de voyageurs ayant traversé les Pyrénées en autocars en 2011
et répartition échange-transit (en millions de voyageurs par an)

TMIA taux de nombre de voyageurs en voyageurs en
(en autocars parjour) remplissage voyageurs par an  %transit transit échange
par plissag (en millions) (en millions/an)  (en millions/an)
A9 Perthus 310 38 4,30 29% 1,25 3,05
AB3 Biriatou 152 38 2,11 26% 0,55 1,56
passages centraux 97 38 1,35 0% - 1,35
autres passages cotiers 860 38 0,83 0% - 0,83
total 619 38 8,59 21% 1,80 6,79
arrondi a 8,6 1,8 6,8
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errovialre

Evolution des flux de voyageurs ferroviaires
entre la Péninsule Ibérique et le reste de I’Europe

2006 2007 2008 2009 2010 2011 En 2010, pres de la moitié des

Trafic ferroviaire lignes internationales 811000 739000 695000 706000 672000 454 000 voyageurs qui ont franchi la fron-
Espagne-France 598 000 563000 526 000 554000 529000 320000 tiere en train ont emprunté les
Espagne-reste de 'Europe 102 000 81 000 68 000 66 000 60 000 56 000 “gnes internationales (49%)’ mais
Portugal-France 111000 95000 101000 86000 83000 78000 . ,
Trafic ferroviaire régional 153000 119000 113000 106000 73000 6300 'S5 vOyageurs quiont emprunté la
Trafic ferroviaire local 455000 539000 584000 639000 613000 511000 desserte locale des Eukotren
Barcelone-Latourde Carol 16000 16000 12000 15000 15000 7000 étaient presque aussi nombreux
Lasarle Oria-Hendaye (Euskolren) 439000 523000 572000 624000 598 257 503 206 (44%).
TOTAL 1419000 1397 000 1392 000 1451000 1 358 000 1028 000

Sources : Eurostat - rail_pa_intcmng et rail_pa_intgong — pays déclarants Espagne et Portugal pour le trafic des En 2011 : le nombre de.S voyageur§
lignes internationales Espagne-France et Espagne-reste de I'Europe, RENFE et Euskotren pour les autres flux sur les lignes internationales a di-
minué et les rapports se sont inver-

sés exactement.
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La ligne de desserte régionale
(Cerbére-Port Bou) ne représente
que 5% du flux total des voyageurs
ferroviaires a travers les Pyrénées.

Evolution des flux de voyageurs ferroviaires
entre la Péninsule Ibérique et le reste de I'Europe

900 000 -
800 000 En valeur absolue, le nombre de
voyageurs qui ont pris le train pour
700 000 traverser les Pyrénées était de 1,36
& 600000 millions en 2010 et 1,03 millions
§ en 2011. 95% d’entre eux ont la
w 500000 France pour origine ou destination.

=
gp 400000 Le nombre de voyageurs qui fran-
2 300000 - chissent la frontiere franco-espa-
= gnole par le ftrain est resté
w 200000 relativement stable de 2006 a
100 000 e 2010, autour de 1,4 millions de
S —— voyageurs par an, et il a chuté de
Y - ' ' ' - 24% en 2011 pour descendre a en-
2006 2007 2008 2009 2010 2011 viron 1 million de voyageurs.

== Trafic ferroviaire lignes internationales Depuis 2006, le nombre de voya-

geurs des lignes internationales di-
minue de 11% par an en moyenne,
= Trafic ferroviaire local avec une chute importante de 32%
entre 2010 et 2011. Le trafic ferro-
viaire régional diminue de 16% par
an en moyenne. Méme le nombre
de voyageurs sur les lignes locales
qui augmentait de 9% par an en
moyenne de 2006 a 2009, a diminué
de 20% entre 2009 et 2011.

== Trafic ferroviaire régional
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photo : eldelinux (http://www.fiickr.com/photos/eldelinux/)



Le nombre total de voyageurs
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De 2002 a 2007, le flux de voyageurs
aériens a plus que doublé avec des
augmentations de 16% par an en
moyenne pour atteindre 80,3 millions
en 2007 et 80,5 en 2008.

Pendant les 2 années suivantes, le
nombre de voyageurs aériens entre la
Péninsule Ibérique et 'Europe a dimi-
nué de 6,4% pour atteindre 75,5 mil-
lions en 2010. En 2011, ce flux de
voyageurs a rebondi avec une aug-

Air

Trafic de voyageurs aériens entre la Péninsule Ibérique
et le reste de I'Europe en 2011

Royaume Uni

0

10 12 14 16 18 20 22 24

Sources : AENA pour 'Espagne, Sistema de Informacion du Ministerio de Obras Pdblicas, Transportes y Comunica-

cion, pour le Portugal
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Evolution des flux de voyageurs aériens entre la Péninsule Ibérique
et le reste de I’Europe entre 1998 et 2011
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= Péninsule Ibérique - Europe géographique
Péninsule Ibérique - UE27
= Péninsule Ibérique - Royaume Uni + Irlande
= Péninsule Ibérique - Bénélux
Péninsule Ibérique - Italie
Sources : AENA pour IEspagne, Sistema de Informacion du Ministerio de Obras Publicas, Transportes
y Comunicacién, pour le Portugal

= Péninsule Ibérique - UE25
= Péninsule Ibérique - UE15
= Péninsule Ibérique - Allemagne
e Péninsule Ibérique - France
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Le présent chapitre rassemble les données sur les flux de voyageurs telles qu’elles
figurent dans les documents suivants :
* Données 2001 : Bilan 2001 de I'Observatoire des Trafics a travers les Pyrénées
(avril 2003).
* Données 2002 : Document n°® 3 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics
dans les Pyrénées (décembre 2003).
* Données 2003 : supplément du Document n°® 3, Principaux chiffres actualisés
pour 'année 2003 (novembre 2004).
* Données 2004 : Document n°® 4 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics
dans les Pyrénées (mai 2006).
* Données 2005 : supplément du Document n°® 4, Principaux chiffres actualisés
pour 'année 2005 (aodt 2007).
* Données 2006 : Document n° 5 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics
dans les Pyrénées (décembre 2008)
* Données 2007 et 2008 : supplément du Document n° 5, Principaux chiffres ac-
tualisés pour I'année 2008 (aolt 2010).
* Données 2009 : Document n° 6 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics
dans les Pyrénées (décembre 2011)
* Données 2010 et 2011 : le présent document
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Evolution des flux de voyageurs entre la Péninsule Ibérique
et le reste de I'UE15 + Suisse + Norvege (y/c la France)

200 Entre 2001 et 2007, le flux de voya-

180 geurs entre la Péninsule Ibérique et

% 160 le reste de l'ancienne UE15, la

2 140 Suisse et la Norvége a augmenté

§‘ 120 de 5,6% par an en moyenne, tous

8 100 modes confondus. A partir de 2007,

@ 80 il se produit une cassure : augmen-

g 60 tation de 1,0% par an en moyenne

E 40 jusqu’en 2011 tous modes confon-

2 20 dus, en prenant en compte 'aug-

0 2001 [ 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2008 | 2010 | 2011 mentation en 2009 du mode VL

Total 1262 | 1375 | 1450 | 1526 | 160,3 | 168,3 | 1750 | 173,3 | 178,7 | 177,5 | 181,86 |  induite par 'augmentation du taux

m Air 437 | 490 | 52,0 | 584 | 638 | 688 | 755 | 714 | 71,5 | 703 | 756 | d’occupation des VL (résultats des

= Fer | 12 | 12 12 | 10 | 10 | 12 | 09 | 09 | 14 | 14 | 1.0 |  enquétes par interview). Entre

Route - Autocars | 8,8 8,8 8.8 58 59 9.0 9,0 9,0 7.8 7.8 8.0 | 2007 et 2011, le mode aérien a
= Routes - VL 725 | 785 | 830 | 87,4 | 896 | 89,3 | 896 | 920 | 98,1 | 98,0 | 97,2 |

stagné avec méme un creux de
2008 a 2010.

Le flux total de voyageurs entre la Péninsule Ibérique et le reste de I'ancienne UE 15,
la Suisse et la Norvege a évolué selon les indices suivants :

Evolution 2007/2001  Evolution 2011/2007

Moyenne Moyenne =

Total Total (2011/2010)
annuelle annuelle

Total 39% 5,6% 4% 1,0% 2,5%

Routes (voitures) 24% 3,6% 8% 21% -0,8%

Routes (autocars) 2% 0,4% -11% -2,9% 2,8%

Fer -25% -4,7% 14% 3,4% -24,3%

Voie aérienne 73% 9,5% 0% 0,0% 7.6%




Evolution des flux de voyageurs entre la péninsule Ibérique et la France (échange) ‘S
L’évolution des flux de voyageurs 120 g
par la route, aussi bien en VL qu’en it a
autocar, en échange avec la g i O
France et en transit a travers la §} 80 - (@)
France, n’est pas significative entre 3
2008 et 2009 a cause de la prise en - 60
compte de la nouvelle répartition E
. o c 40
échange-transit résultant des en- S O
quétes origine-destination en 2009. % 20 ('D
Il est probable que la diminution de = <
la part du transit par la route a été 0 o
progressive depuis 2001 et qu’elle Total 750 | 80,5 | 84,4 | 848 | 874 | 91,8 | 932 | 102,0 1130 113,1 | 113,0 e
s’explique par la forte augmenta- u Air 56 | 61 | 61 | 67 | 74 | 83 | 97 | 100 | 96 | 99 | 107 Q
tion constatée jusqu’en 2007 des  |=Fer 12 | 11|11 |09 |09 | 11 08 08 13| 13 | 10
AUX aGrens. Route - Autocars| 66 | 66 | 66 | 29 | 29 | 65 | 65 | 65 66 | 66 | 68 (Q
= Route - VL 616 | 667 | 706 | 743 | 762 | 759 | 762 | 847 K 954 | 953 | 94,5 ()
=
Le flux total de voyageurs entre la Péninsule Ibérique et la France N
a évolué selon les indices suivants :
Evolution 2011/2001 En1an
Total Moyenne annuelle (2011/2010)
Total 51% 4,2% -0,1%
Routes (voitures) 55% 5,0% -0,8%
Routes (autocars) 0% 0,0% 2,8%
Fer 8% 0,9% -25,1%
Voie aérienne 76% 6,5% 8,3%
Evolution des flux de voyageurs entre la Péninsule Ibérique et le reste de I'UE-15,
la Norvége et la Suisse sans la France (transit)
120
w
5 100
o
g
o 80
o
>
[ 60
o
]
S 40
E
= 20
w
. 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Total | 512 | 670 | 606 | 678 | 729 | 765 | 81,8 | 71,3 | 657 | 638 | 689
u Air | 381 | 429 | 459 | 51,7 | 56,5 60,5 | 658 | 61,4 | 61,8 | 599 | 649
uFer 00 | 0101|0101 01|01 01 01| 01| 01
Route - Autocars| 22 | 22 | 22 | 29 | 29 | 25 | 25 | 25 11 | 12 | 12
= Route - VL 109 | 11,8 | 124 | 131 | 134 | 134 | 134 | 73 | 27 | 27 | 27

Le flux total de voyageurs entre la Péninsule Ibérique et le reste de pays de I'ancienne
UE15, Suisse et Norvége et sans la France a évolué selon les indices suivants :

Evolution 2011/2001 En 1an
Total Moyenne annuelle (2011/2010)
Total 35% 3,0% 7.0%
Routes (voitures) -75% -14,4% -0,3%
Routes (autocars) -46% -6,7% 2,6%
Fer -6,7%

Voie aérienne 59% 5,3% 7.4%
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Répartition du transport de marchandises en 2011
entre la Péninsule lbérique et I'Europe
(en millions de tonnes) par mode de transport
pour les 3 périmeétres
(France, reste de PUE153 sauf France, reste de ’Europe?)

Reste UE 15
(sauf France)

_ Reste de
I'Europe’

Péninsule
Ibérique

.Mer . Route - Fer =y

on millions de voyagaurs
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Echanges de la Péninsule Ibérique avec (en millions de tonnes par an, année 2011)

Reste de I'Europe

Mode de Reste de
France  I'UE15  FPaysayant  Paysayant o Total
transport sauf France adhérés alUE adhérés a I'UE "
pays
en 2004 en 2007

Graphiques A B Cc
Route 49,0 36,7 5,1 0,6 1.7 93,1
Fer 1,3 2,0 3,3
Mer 10,3 57,5 58 3,4 37,6 114,6
Total 60,6 96,2 11,0 4,0 39,3 2111

* Les autres pays : les pays candidats en 2011 (Croatie, Macédoine, Turquie) et Suisse, Norvége, Albanie,
Monténégro, Bosnie-Herzégovine, Serbie, Moldavie, Ukraine, Biélorussie, Russie, Géorgie, Arménie,
Azerbaidjan, Islande.
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Sources : Routes : Ministerio de Fomento pour 'Espagne, Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de
I'Energie, ASF, Conseil Général des Pyrénées Atlantique pour la France ; Fer : Eurostat ; Air : AENA pour 'Espagne,
Gabinete de Estudos e Planeamiento y Ministerio das Obras Publicas, Transportes e Habitagao pour le Portugal.

3) UE15 désigne I'Union Européenne avec les 15 pays membres qui la composaient avant 2004 (France, Allemagne, Italie, Belgique,
Pays-Bas, Luxembourg, Royaume Uni, Ilande, Danemark, Gréce, Espagne, Portugal, Suéde, Finlande, Autriche)

4) Il s'agit de 'ensemble des pays suivants : les 10 pays intégrés dans 'Union Européenne en 2004 (Estonie, Lettonie, Lituanie, Po-
logne, République Tcheque, Slovaquie, Hongrie, Slovénie, Chypre, Malte), les 2 pays intégrés dans I'Union Européenne en 2007
(Bulgarie, Roumanie), les pays candidats en 2011 (Croatie, Macédoine, Turquie) et les autres pays (Suisse, Norvége, Albanie,
Monténégro, Bosnie-Herzégovine, Serbie, Moldavie, Ukraine, Biélorussie, Russie, Géorgie, Arménie, Azerbaidjan, Islande)

Graphique A :
Péninsule Ibérique - France

Mer
16,9 %

Total: 60,6 Mt

Graphique B :
Péninsule Ibérique - UE15
sans la France

Route
38,1 %

Mer
59,8 %

Fer
2,1 %

Total: 96,2 Mt

Graphique C :
Péninsule Ibérique -
reste de I'Europe géographique
y/c 'UE15 et la France

Route

0,
Mer 44,1 %

54,3 %

Fer
1,6 %

Total: 211,1 Mt



NOTE :

Le présent document intégre

« pour le calcul du nombre de PL les
résultats de I'enquéte transit réalisée
en 2011 sur les 2 ponts basques Irun
N1-RN10 Béhobie et Irun vers N1-
RD912 Béhobie qui a identifié un fort
pourcentage de trafic parasite

* pour le calcul du tonnage les résul-
tats de I'enquéte transit 2010 sur les
2 autoroutes, sur les 4 principaux
passages centraux et sur les ponts
basques.

Le total des poids lourds (PL) ayant
franchi la frontiére franco-espagnole
s’est élevé a 18 200 PL/jour en 2010
et 18 700 en 2011, y compris les au-
tocars. Le trafic total des PL de mar-
chandises s'est élevé a 17 600
PL/jour en 2010 et 18 100 en 2011.

En 2011, 90% d’entre eux ont em-
prunté les 2 autoroutes et seulement
5% soit environ 950 PL/jour ont em-
prunté les 4 passages intérieurs
(RD933, RN134, RN125, RN20).

L'enquéte transit réalisée sur les 2
ponts basques non autoroutiers a mis
en évidence I'importance des trafics
parasites (passages multiples, demi-
tour etc.) : le nombre de PL qui fran-
chissent réellement la frontiere s’éléve
a 36% du trafic des véhicules comp-
tés comme PL par le compteur auto-
matique sur le pont de Béhobie
(RN10) et a 54% sur le pont Saint
Jacques (RD912). Le nombre de PL
franchissant la frontiere du présent
document prend en compte le nombre
de PL franchissant réellement la fron-
tiére sur les 2 ponts basques. Il y a
donc une rupture de série par rapport
aux publications précédentes de
IOTP.

Pour présenter I'évolution du nombre
de PL, le graphique ci-contre, integre
en pointillés le trafic total des ponts
basques et le nombre total de PL cor-
respondants, ainsi que le trafic réel de
franchissement de la frontiere pour les
ponts basques (reconstitués pour les
années antérieures a 2010) et le nom-
bre total de PL correspondants.

Aprés la forte diminution du trafic PL
qui a accompagné la crise écono-
mique de 2009 (-14% globalement
entre 2007 et 2009), le nombre de PL
qui franchissent les Pyrénées a aug-
menté de 2,4% en 2010 et de 2,7%
en 2011.

Le trafic PL sur les 2 autoroutes a glo-
balement augmenté de 4,4% en 2010
et 2,0% en 2011. Sur les 4 passages
intérieurs, le trafic a diminué de 3,4%
en 2010 et augmenté de 3,9% en
2011.

IQoute

Trafic moyen journalier annuel des poids lourds en 2011

La Jonquera A.7
A 9 Le Boulou

Puigcerda N154
RD68 Llivia

Andorra La Seu d'Urgel N.145
R.N. 22 La Croisade

Bossost N.230
R.N.125Fos [ 371

Somport N.330 17
R.N. 134 col du Somport 26

Somport N.330 (tunnel) 256
R.N. 134 tunnel du Somport 256
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Irun N.1
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Sources : DG Carreteras du Ministerio de Fomento, Diputacién de Guipuzkoa, Ministére de 'Ecologie, du Dévelop-

pement durable et de I'Energie, Conseil Général des Pyrénées Atlantique et ASF.
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Evolution du trafic moyen journalier annuel des poids lourds
qui franchissent la frontiére franco-espagnole
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------- Total PL (y/c autocars)

—— Total PL (y/c autocars) aprés ajustement des ponts basques
—@— Total des autoroutes

—&— A9 Le Perthus

—&— AB3 Biriatou

------- Ponts basques - tous PL

—{— Ponts basques - PL franchissant réellement la frontiére

Passages intérieurs sans Pas de la Case

2011
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Evolution du trafic de poids lourds sur les autoroutes

10000 Le graphique ci-contre représente

I'évolution du trafic des poids
lourds (soit les véhicules de caté-
gorie 3 et 4 de péage y compris les
autocars) mesuré aux barrieres de

9 000

8 000

7 000
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5 so00 A .
2 CrER péage du Perthus sur A9 et de Bi-
g sooo riatou sur A63.
\) g
o 4 000 i . i
(D § s0m Les évolutions constatées sont les
) suivantes :
3 28001 —+— A9 LePerthus * A9 Le Perthus : +2,4% en 2010 et
A 83 Biriat a
Q 1000 mEmA R +3,7% en 2011 soit +6,2% en 2
=3 0 . ‘ : : ans
O 22K BRI EEEEL2 28383885832 ¢ .. . Q
AN EEEREREEEEEEREEEEEEEREEREEE * A63 Biriatou : +6,4% en 2010 et
Source:ASF_péage‘ +0,5% en 2011 soit 7,0% en 2
g ans
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Estimation du tonnage des échanges marchandises par la route a travers les Pyrénées en 2011

Le tonnage des marchandises qui

Tonnage Trafics Trafics  TraficsPL Tonnages Tonnages traversent les Pyrénées par la

Passages moyens o\ o autocars marchandises parjour  annuels o )
t/P.L R parjours  par jour enkt/j en Mt route est estimé a partir

Autoroute AB - AB3 Nord-Sud 14,1 4149 76 4073 57,5 21,1 * du trafic des PL
Autoroute A - AB3 Sud-Nord 15,1 4116 76 4040 609 223 * du tonnage moyen transporté par
Autoroute A7 - A9 Nord-Sud 12,3 4 265 155 4110 50,6 18,5 PL
Autoroute A7 - A10 Sud-Nord 15,5 4 322 155 4 167 64,7 237 y e .
Ponts basques - PL franch. réels 9,3 715 715 6.7 24 LERIMELRD @) eriEgs e
Autioe RN. 14.2 1092 98 994 14.1 52 transporté par PL provient des ré-
Total 14,1 18 659 560 18 099 2545 93,1 sultats des eanéteS transit 2010

sur les autoroutes, les 4 principaux
passages centraux et les 2 ponts
basques. Sur les autoroutes, le
Observatoire franco-espagnol des trafics dans les Pyrénées - Document n° — mise & jour du Tableau 32 (page 82) tonnage moyen utilisé jusqu’en
2009 résultait des pesages dyna-
miques des stations HESTIA. Ces
stations devenues obsolétes ont
été démontées et n‘ont pas été
remplacées. L'impact de ce chan-

Sources : Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie, Conseil Général des Pyrénées Atlan-
tique, ASF, enquétes transit 2010, DG Carreteras

Répartition des échanges de marchandises par zones d’origine-destination gement est de faire passer le ton-
nage moyen des PL sur les
Echanges avec Espagne Portugal Maroc Andorre Total autoroutes de 15,5 a 14,3 t/PL (di-
La France 47,7% 41% 0,6% 03%  526%  Mminution de 8%).
Le reste de I'UE15 sauf la France 34,4% 4,8% 0,2% 0,0% 39,4%
Pays entrés en 2004 5,1% 0,4% 0,0% 0,0% 5,5%
Pays entrés en 2007 0,5% 0,1% 0,0% 0,0% 0,6% Le tonnage total des marchandises
Le reste de IEurope sans 'UE25 1,5% 0,3% 0,0% 0,0% 1,8%  duionttraversé les Pyrénées par
Ensemble de I'Europe 89,2% 9,7% 0,8% 0,3%  100,0% |2 routea éte de 90,9 Mt en 2010

et 93,1 Mt en 2011. Ce tonnage a
augmenté de 2,4% en 2011. La
modification de la source des ton-
nages moyens par PL ne permet
pas de connaitre précisément
'augmentation entre 2009 et 2010
(proche de 2%).

Source : Enquéte TRANSIT 2010

Observatoire franco-espagnol des trafics dans les Pyrénées - Document n° — mise a jour du Tableau 33 (page 82)



—ePrrovidire

Evolution du trafic ferroviaire de marchandises a travers les Pyrénées,
dans les deux sens, en fonction du pays origine/destination

La courbe en pointillés noirs repré- 5000
sente les chiffres du fret ferroviaire
« fer-fer » a travers les Pyrénées
publiés par I'Observatoire des tra- 40
fics pyrénéens jusqu’en 2006 sur la

E 3500
base de la source SNCF. 2
'; 3000
Depuis 2007, suite a l'ouverture du 2 y
fret a la concurrence, I'OTP doit E .
faire appel a d’autres sources de 2000
données et utilise la source Euro- — Allemagne
stat (base rail_go) avec effet miroir
: les courbes en trait plein repré- 1000 . France
sentent la somme des exportations 500
déclarées par I'Espagne et le Por- __R""“'"‘”Z: : )
gl Va2 B R 0 LS 8- 8285533883888 888888882z 22¢
PP RR0CRRRNRSNSNRSRARERE

et des exportations déclaréespar ~  — - - T - T T - - - - - < -
les autres pays de I'UE vers I'Es- Source : EUROSTAT - rail_go

pagne et le Portugal. Pour les an-
nées 2007 et 2008, les chiffres de
la France ne sont pas publiés dans
Eurostat et le graphique a pris en
compte la somme des importations
et des exportations de 'Espagne et
du Portugal avec la France.
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Répartition du trafic ferroviaire de marchandises a travers les Pyrénées
par origine/destination et par sens (année 2011)

France
Le fret ferroviaire de marchandises
a travers les Pyrénées s’est élevé Allemagne
a 2,5 Mt en 2010 (-5% par rapport

a 2009) et 3,3 Mt en 2011 (aug- Belgique

mentation de 32%). Royaume-Uni

Le fret ferroviaire de marchandises
M sens Sud-Nord

a travers les Pyrénées est déséqui- autres pays

libré : 40% dans le sens Sud-Nord Italie

et 60% dans le sens Nord-Sud.

U T T
0 200 400 600 800 1000 1200 1400
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Transport de marchandises des ports de la Péninsule Ibérique par pays d'origine
ou de destination en 2011

Royaume Uni
Pays Bas

France
Belgique

UE15

Irlande
Dannemark |
Luxembourg
Autriche
Pologne
Lettonie
Estonie
Malte
Lituanie
Chypre §
Slovénie
Hongrie
Slovaguie
Rép Tchéque
Roumanie r ]
Bulgarie | |
Turquie |
Croatie
Macédoine
Russie

Union européenne

® Espagne Exportations

Pays intégrés en 2004

" Espagne Importations

® Portugal 2 sens

Pays
int.

candidats| 2007

Pays

Reste de
I'Europe

0 2 4 6 8 100 12 14 16 18 20

Sources : Espagne, Puertos del Estado. Portugal, Systeme d'Information du Ministerio de Obras Publicas, Trans-
portes y Comunicaciones
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Evolution des échanges maritimes de marchandises entre la Péninsule lbérique
et 'Union Européenne entre 1999 et 2011
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s Péninsule Ibérique - UE25
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Espagne - UE27
= == Espagne - UE25
== == Espagne - UE15

Portugal - UE 27
=== Portugal - UE25
=== Portugal - UE15

Sources : Espagne, Puertos del Estado. Portugal, Systeme d'Information du Ministerio de Obras Publicas, Trans-
portes y Comunicaciones.
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Les échanges maritimes entre la
péninsule ibérique et le reste de
I'Europe sont générés a 85% par
I'Espagne et 15% par le Portugal ;
ils représentent un total de 111,0
millions de tonnes par an en
2010 et 114,6 en 2011.

La répartition du trafic maritime se

présente de la maniére suivante :

* Ancienne UE15 : 64,0% en 2010
et 59,1% en 2011

 Pays ayant adhéré a 'UE en 2004
:3,9% en 2010 et 5,1% en 2011

 Pays ayant adhéré a 'UE en 2007
:2,9% en 2010 et 3,0% en 2011

» Pays candidats a l'adhésion :
8,6% en 2010 et 9,7% en 2011

* Reste de I'Europe : 20,6% en
2010 et 23,1% en 2011

Globalement, les échanges mari-
times entre la Péninsule Ibérique et
le reste de I'Europe géographique
sont restés stables entre 2009 et
2010 (+ 0,3%) et ont augmenté de
3,3% en 2011 : ceux de 'Espagne
stables en 2010 avec (+ 0,0%) et
en augmentation de 5,5% en 2011,
et ceux du Portugal en légere aug-
mentation +2,1% en 2010 et en di-
minution de 9,0% en 2011. Les
échanges avec l'ancienne UE15
ont augmenté de 10,6% en 2010 et
ont diminués de 4,5% en 2011. Les
échanges avec les autre pays de
I'Europe (hors UE15) ont diminués
de 13,9% en 2010 et ont augmenté
de 17,1% en 2011.

Pour les échanges avec le reste de

I’'Europe géographique, les princi-

paux ports de la Péninsule Ibérique

sont :

* Bilbao avec 13,1 Mt en 2011 et
14,5 Mt en 2010

* Valence avec 10,9 Mt en 2011 et
10,4 Mt en 2010

* Tarragone avec 11,0 Mt en 2011
et 10,1 Mt en 2010

* Algésiras avec 9,6 Mt en 2011 et
7,3 en 2010

 Barcelone avec 9,0 Mt en 2011 et
9,8 Mt en 2010



Le flux total de marchandises entre
la Péninsule Ibérique et le reste de
I'Europe géographique est passé
par un maximum en 2007 et par un
minimum en 2009 : il a augmenté
en moyenne de 3,7% par an de
2001 a 2007 et a ensuite diminué
de 6,5% par an en moyenne de
2007 a 2009.

La diminution du tonnage trans-

porté par la route entre 2009 et

2010 résulte d’'un ajustement des

sources de données :

« élimination des trafics parasites
sur les ponts basques

* prise en compte des tonnages
moyens « enquéte transit 2010 »
pour les PL des 2 autoroutes.

Pour mémoire, le trafic PL qui fran-
chit les Pyrénées a augmenté de
2,4% en 2010 et 2,7% en 2011.

Globalement, entre 2001 et 2011,
la part modale de la mer a aug-
menté de 2,5% (54,3% en 2011) et
celle de la route a diminué de 1,9%
(44,1% en 2011).

Aprés une diminution continue de
2004 a 2010 (-45% en 6 ans), le
flux ferroviaire a augmenté de 32%
en 2011. La part modale du ferro-
viaire s’éleve a 1,6% en 2011.

:vo|ution

Ce présent chapitre rassemble les données sur les flux de marchandises telles

qu’elles figurent dans les documents suivants :

* Données 2001 : Bilan 2001 de I'Observatoire des Trafics a travers les Pyrénées

(avril 2003).

* Données 2002 : Document n° 3 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics

dans les Pyrénées (décembre 2003).

» Données 2003 : supplément du Document n°® 3, Principaux chiffres actualisés

pour 'année 2003 (novembre 2004).

* Données 2004 : Document n° 4 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics

dans les Pyrénées (mai 2006).

» Données 2005 : supplément du Document n° 4, Principaux chiffres actualisés

pour 'année 2005 (aot 2007).

* Données 2006 : Document n° 5 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics

dans les Pyrénées (décembre 2008)

* Données 2007 et 2008 : supplément du Document n° 5, Principaux chiffres ac-

tualisés pour 'année 2008 (aodt 2010).

* Données 2009 : Document n° 6 de I'Observatoire franco-espagnol des trafics

dans les Pyrénées (décembre 2011)
* Données 2010 et 2011: le présent document.

\)
®
3
Q
%
QO
Q
)
\)
m
@
(Vp)]

Evolution des flux de marchandises entre la Péninsule Ibérique
et le reste de I’'Europe géographique
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02001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
| Total | 197,9 217,0 2189 2282 2344 2432 2467 2373 2110 2044 2111
mMer | 1026 1155 1136 1169 1245 1287 1310 1264 1107 1110 1146
mFer 42 42 43 46 45 45 37 31 26 25 33
mRoute’ 911 973 1010 1067 1054 1100 1120 1078 97,7 909 93,1

Pendant la période 2001-2011, le flux total de marchandises entre la Péninsule Ibérique
et le reste de I'Europe géographique a évolué avec les taux suivants :

Evolution 2001/2011 En1an
Total Moyenne annuelle (2011/2010)
Total 7% 0,6% 3,3%
Route 2% 0,2% 2,5%
Fer -21% -2,3% 32,1%
Mer 12% 1,1% 3,3%
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Evolution des flux de marchandises entre la Péninsule Ibérique
et le reste de I'’Ancienne UE-15 (y/c la France)
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Total | 144,4 1619 1701 1747 1752 1776 1811 1887 1835 1589 1572 1568
mMer | 630 707 730 739 703 740 731 795 788 642 710 678
\mFer | 44 41 41 42 44 44 44 37 31 26 25 83
'mRoute| 77,0 871 930 966 1005 993 1036 1055 1016 920 836 857

Pendant la période 2001-2011, le flux total de marchandises entre la Péninsule Ibérique
et le reste de I'ancienne UE15 (y/c la France) a évolué avec les taux suivants :

Evolution 2001/2011 En1an
Total Moyenne annuelle  (2011/2010)
Total -3% -0,3% -0,2%
Route -2% -0,2% 2,5%
Fer -19% -2,1% 32,1%
Mer -4% -0,4% -4,5%

Evolution des flux de marchandises entre la Péninsule Ibérique et la France
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_ % [ose 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2000 2010 2011 |
Total | 50,3 584 612 621 655 669 682 67,8 659 593 582 606
mMer | 9,0 113 110 100 96 117 104 98 102 89 98 103
mFer | 13 10 10 10 15 15 17 09 07 05 06 13
mRoute| 40,0 461 492 511 544 538 561 571 550 498 478 490

Pendant la période 2001-2011, le flux total de marchandises entre la Péninsule Ibérique
et la France a évolué avec les taux suivants :

Evolution 2001/2011 En1an
Total Moyenne annuelle (2011/2010)
Total 4% 0,4% 4,1%
Route 6% 0,6% 2,5%
Fer 31% 2,7% 115,5%

Mer -9% -1,0% 5,0%

Globalement, en 10 ans (2001-
2011), le flux maritime entre la Pé-
ninsule Ibérique et le reste de
I'ancienne UE15 (y/c la France) a
diminué de 4%. L’évolution sur 10
ans du flux routier est faussée par
la rupture de la série en 2010.
Entre 2010 et 2011, le flux maritime
a diminué de 4,5% et le flux routier
a augmenté de 2,5%.

Globalement, en 10 ans, la part
modale de la mer a diminué de
0,5% (43,2% en 2011) et celle de
la route a augmenté de 1,3%
(54,6% en 2011).

Globalement, en 10 ans (2001-
2011), 'échange maritime entre la
Péninsule Ibérique et la France a
diminué de 9%. L’évolution sur 10
ans du flux routier est faussée par
la rupture de la série en 2010.
Entre 2010 et 2011, le flux maritime
a augmenté de 5,0% et le flux rou-
tier a augmenté de 2,5%.

Globalement, en 10 ans, la part
modale de la mer a diminué de
2,4% (16,9% en 2011) et celle de
la route a augmenté de 2,0%
(80,9% en 2011).

L’augmentation importante des flux
ferroviaires entre 2010 et 2011
concerne principalement I'échange
Péninsule Ibérique — France : cet
échange a plus que doublé en 1
an. La part modale de fer s’éleve a
2,2% en 2011 entre la Péninsule
Ibérique et la France.



Evolution des flux de marchandises entre la Péninsule Iberique
et le reste de I'ancienne UE15 (hors France)

Globalement, en 10 ans (2001- 120
2011), le flux maritime entre la Pé- 100
ninsule Ibérique et le reste de @
I'ancienne UE15 (sans la France) E 80
a diminué de 3%. L'évolution sur g 60 |
10 ans du flux routier est faussée E 40 | QU
par la rupture de la série en 2010. EE' ” )
Entre 2010 et 2011, le flux maritime &
a diminue de 6,1% et le flux routier % oo 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 3
a augmente de 2,5%. _Toal | 842 1055 1089 1126 1087 10,7 1129 1209 ‘N7 396, B89, 962
mMer | 540 504 620 639 607 623 627 697 685 653 613 575 Q
Globalement, en 10 ans, la part mFer | 32 31 31 32 29 29 27 28 25 21 19 20 ‘S
modale de la mer a augmenté de |mRoute| 37,0 410 438 455 461 455 47,5 484 466 422 358 367 @)
2,4% (59,8% en 2011) et celle de
la route a diminuée de 1,5% (38,1% g
en 2011). Pendant la période 2001-2011, le flux total de marchandises entre la Péninsule Ibérique D)
et le reste de I'ancienne UE15 (sans la France) a évolué avec les taux suivants : )
(")
Evolution 2001/2011 En1an ()]
Total Moyenne annuelle (2011/2010) (V)
Total -7% -0,7% -2,8%
Route  -11% -1,1% 2,5%
Fer -35% -4,2% 5,7%
Mer -3% -0,3% -6,1%

Evolution des flux de marchandises entre la Péninsule Iberique
et le reste de I'Europe (hors ancienne UE15)

Le transit maritime entre la Pénin-

sule Ibérique et le reste de 'Europe 120
géographique (hors ancienne ” 100
UE15) est passé par un maximum {'E’ 80
en 2006 : il a augmenté en -]
moyenne de 11,8% par an de 2001 S 60
a 2006 et a ensuite diminué de & o |
7,9% par an en moyenne de 2006 =
4 2010. Il a augmenté & nouveau E 20 1
de 17,1% en 2011. Y,

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Globalement en 10 ans, malgré la Total | 360 469 442 530 568 621 580 539 520 473 543
rupture de la série en 2010, le tran- EMer | 319 425 397 466 505 556 515 476 465 40,0 468
sit routier entre la Péninsule Ibé- mFer 0,1 0,1 0,1 02 0,1 0,1 - - - - -
rigue et le reste de I'Europe mRoute| 4,0 43 44 6,2 6,1 64 65 6,2 56 7.3 7.5

géographique (hors ancienne
UE15) a augmenté de 6,4% par an
en moyenne. La part modale de la

route est passée de 11,1% en 2001 Pendant la période 2001-2011, le flux total de marchandises entre la Péninsule Ibérique

2 13,3% en 2011 et le reste de I'Europe géographique (hors ancienne UE15) a évolué avec les taux suivants :
Evolution 2001/2011 En1an
Total Moyenne annuelle (2011/2010)
Total 51% 4,2% 14,9%
Route 86% 6,4% 2,5%
Fer

Mer 47% 3,9% 17,1%
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