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Cet ouvrage dresse un état des lieux régional des transports et déplacements.
Il fait I'objet d'une mise a jour annuelle : sont modifiées les rubriques pour lesquelles de nouvelles données permettent de compléter la précédente version. Ainsi, pour
I'ensemble des données, ce sont les chiffres les plus récents qui sont présentés dans ce document.
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Avertissement

Les statistiques en tonnage des échanges internationaux intracommunautaires et les trafics de la SNCF ne sont plus disponibles en 2007

Les réglements (CE) européens n°638/2004 et n°198 2/2004 qui définissaient les principes de base des statistiques des échanges de biens entre Etats membres
ont été modifiés par le réeglement (CE) de la Commission n°1915/2005 du 24 novembre 2005. L’enregistr ement de la quantité et les spécifications relatives aux
mouvements particuliers de biens ont été simplifiés pour alléger la charge déclarative des Etats membres. Ces derniers peuvent, & partir du ler janvier 2006,
dispenser les entreprises de fournir des informations sur la masse nette pour tous les biens pour lesquels des unités supplémentaires doivent étre mentionnées
simultanément.

Pour des raisons de confidentialité, les tonnages transportés par la SNCF ne sont plus disponibles a partir de 2007. Les chiffres pour le transport par fer ont été
estimés pour certains d’entre eux. Pour les données de structure, les valeurs ont été calculées sur les 4 dernieres années.

Sources

Note méthodologique
Sitram (Systéme d’Informations sur les Transports de Marchandises) décrit les transports terrestres nationaux et internationaux ainsi que les transports maritimes

et aériens internationaux.
Les sources d'informations rassemblées dans Sitram sont d’origines trés diverses :
- fichier TRM (enquéte permanente sur I'utilisation des véhicules routiers), enquéte étendue depuis 1996 aux véhicules a moteur immatriculés en France. Les

données antérieures a 1996 ont été redressées selon les nouvelles régles adoptées a partir de 1996.
- fichier Douanes
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|- Les transports de marchandises tous modes

a) Généralités

Stabilité du trafic de marchandises en France et en Midi-
Pyrénées

Le transport de marchandises (exprimé en tonnes) s'est stabilisé dans
la région comme en France. En 2007, le transport de marchandises
(non compris le commerce extérieur) en provenance et/ou a
destination de Midi-Pyrénées se monte a 117,8 millions de tonnes.

Une croissance soutenue sur les 11 dernieres années

A l'exception de quelques accidents conjoncturels, les trafics de
marchandises ont connu une croissance continue: en 11 ans, le
transport de marchandises a augmenté d'1/3 passant de 94 millions
de tonnes a 118, ce qui représente une augmentation de 3,6 millions
de tonnes par an (+2,5% par an) équivalent & environ 300 000
camions supplémentaires (chargement moyen autour de 11 tonnes).

Une économie peu ouverte sur I'extérieur

Le transport de marchandises a l'international s’élévait a 6,4 millions
de tonnes en 2006 contre 117,7 en transport national, soit 5,1% de
I'ensemble des transports midi-pyrénéens. Le trafic de Midi-Pyrénées,
en tonnage, représente 4,6% du trafic national et a peine 1,3% du
trafic international de la France.

A partir de 2007, les chiffres en tonnage du commerce extérieur ne
sont plus disponibles.
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|- Les transports de marchandises tous modes

b) Les transports a I'intérieur de Midi-
Pyrénées et avec les autres régions
francaises

La route, mode de transport dominant

La majorité des transports de marchandises
s'effectuent par la route : la part modale de la route
atteint 95%. Le fer décline depuis de nombreuses
années : il est descendu a 4% alors que la part modale

du fer approchait 6% il y a 10 ans.

Le transport par route pour compte d’autrui assure
pres de la moitié des tonnages et environ 3/4 des
tonnes-kilomeétres

La part de la route en compte propre est de 40%, le
compte dautrui se monte a 55% (alors qu'il était
proche de 40% en 1993) et le fer 4%. Exprimées en
tonnes-kilomeétres, les parts modales sont sensiblement
différentes : le train représente 13% des trafics et la
route pour compte propre seulement 14%, la route pour
compte d’autrui en assure 73%.

Le transport pour compte d'autrui (hors international
64,8 millions de tonnes) affiche un recul.

Les produits agricoles, les matériaux de construction
reculent. A Tlinverse, les engrais, les produits
chimiques, les objets manufacturés et les produits
pétroliers augmentent.
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|- Les transports de marchandises tous modes

Prépondérance des matériaux de construction

Sur le marché intérieur, les trafics des matériaux de construction
reculent par rapport a I'année précédente ; ils atteignent 61 millions de
tonnes par la route ; ils représentent environ la moitié des tonnages
transportés ; le transport en compte propre redevient majoritaire.
Certains produits de construction sont en hausse comme les
agglomérés et les pierres concasseées ; d’autres reculent, en particulier
les briques, ciments et.sables.

Les machines et objets manufacturés (21 millions de tonnes)
représentent 19% des tonnages : ils augmentent de 12%. Plus de la
moitié des tonnages de cette catégorie dépendent des « groupages »,
c’est a dire du transport combiné ; en dehors de ces derniers, les flux
les plus importants proviennent du transport de voitures.

Les produits agricoles et les animaux vivants représentent 8% des
tonnages et baissent de 27%. Les denrées alimentaires représentent
9% des trafics en hausse de 2%. Le transport de céréales est en baisse
comme le mais ou le froment ; le bois (bois de chauffage) et les
grumes reculent. Les produits laitiers — transformés ou non - sont en
augmentation comme la nourriture pour animaux et les farines ; la
viande fraiche ou congelée et les boissons reculent.

Les produits pétroliers représentent 3,6% des flux : aprés un recul en
2005 et 20086, le transport de produits pétroliers se redresse fortement.
Les engrais (2,3%) ont nettement augmenté ; les produits chimiques
augmentent de 26%.

Avec la fermeture de la centrale électrique au charbon d'Albi, le
transport de combustibles solides accuse un important recul.

observatoire 2009 Marchandises |

2007

2007

100% -

80% -

60% -

40% -

20% -

0% -

Tonnages par mode et produit

Les transports de marchandises tous modes

route compte propre

route compte d'autrui

2006

=

fer moyenne 2004-

@ Machines, objets
manufacturés
B Produits chimiques

0O Engrais

B Minéraux bruts, matériaux
de construction
O Produits métallurgiques

B Minerais et déchets
O Produits pétroliers

O Combustibles minéraux
solides

B Denrées alimentaires et
fourrages

@ Produits agricoles et
animaux vivants

Tonnes-kilométres par mode et produit

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

route compte
propre

-60 -

route compte
d'autrui

fer moyenne
2004-2006

@ Machines, objets
manufacturés
W Produits chimiques

O Engrais

[ Minéraux bruts, matériaux de
construction
@ Produits métallurgiques

W Minerais et déchets
O Produits pétroliers

[0 Combustibles minéraux
solides

W Denrées alimentaires et
fourrages

@ Produits agricoles et animaux
vivants



|- Les transports de marchandises tous modes

Des relations de proximité pour les flux entrants et sortants

Sur les 38 millions de tonnes échangées avec les autres régions
francaises, 82% des trafics sont réalisés avec 8 régions (31 millions de
tonnes). Ce sont en premier lieu, des régions voisines ou proches.

Les relations de Midi-Pyrénées sont fortes avec Aquitaine (un tiers des
échanges) ; le trafic routier dépasse les 12 millions de tonnes dont 74%
transportés en compte d'autrui. Le trafic routier augmente aussi bien
pour les expéditions que les arrivages et comprend davantage de flux
entrants que de flux sortants. Produits manufacturés, produits de
I'agriculture et matériaux de construction figurent parmi les produits
les plus frequemment échangés dans un sens ou dans l'autre. Les flux
entrants sont dominés par les légumes frais ou congelés, les
carburants, les sables et graviers, les préparations pour animaux et les
flux sortants par le groupage, la nourriture pour animal, les légumes
frais ou congelés et les matériaux de construction — pierres et
agglomérés.

Avec Languedoc-Roussillon, le volume des échanges atteint 7,8
millions de tonnes par la route, avec des flux entrants supérieurs aux
flux sortants. 20% des échanges sont réalisés en compte propre. En
entrées, les carburants, les matériaux de construction (ciments,
agglomérés, sables et graviers), les produits manufacturés, les produits
et denrées alimentaires en constituent les postes les plus importants.
En sorties, les matériaux de construction, les produits manufacturés et
les denrées alimentaires dominent, avec notamment les préparations
alimentaires, les légumes frais ou congelés.

La région Provence-Alpes-Céte d’Azur assure 2,6 millions de tonnes de
marchandises par la route, présentant un déséquilibre au profit des flux
entrants. Avec cette région, la part du ferroviaire est importante avec le
transport notamment de produits pétroliers en provenance de Fos sur
Mer. Préparations alimentaires, lait, légumes et engrais sont les
produits expédiés de Midi-Pyrénées vers la région PACA par la route.
La région Rhoéne-Alpes représente 1,8 millions de tonnes avec
davantage de flux entrants que sortants. La route en compte d’autrui
assure 88% des échanges. Les produits entrants sont des ciments,
préparations alimentaires, des légumes congelés ou frais et des
produits chimiques.

Avec la région lle de France (1,2 millions de tonnes), les échanges par
voie ferrée, malgré la prédominance de la route, sont nettement plus
importants. Les produits provenant d’lle de France sont : des Iégumes,
des véhicules et autres produits manufacturés.
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|- Les transports de marchandises tous modes

C) Les transports internationaux

Avertissement : les données en tonnage ne sont plus disponibles &
partir de 2007

Le transport international de la région

En 2006, le transport international de marchandises de la région Midi-
Pyrénées, avec 6,3 millions de tonnes, ne représente que 5% de
I'’ensemble du trafic marchandises de la région. Contrairement au
niveau national, les exportations de la région dépassent les
importations en volume méme si ces dernieres ont tendance a
augmenter plus vite que les exportations : la part des exportations est
retombée a 59% en 2006 alors qu'elle s'élevait a 65-68% en 1994-
1995. Au niveau France entiére, les exportations représentent
seulement 40% des échanges.

Une faible ouverture sur I'extérieur

Midi-Pyrénées est I'une des régions les moins ouvertes sur I'extérieur.
Le trafic midi-pyrénéen est faible (1,3% du trafic international de la
France en tonnage) : elle se situe, en 2006, au 17éme rang des régions
francaises en volume (17éme rang en importations et 16éme rang en
exportations). Le trafic est inférieur & celui des deux régions voisines
qui bénéficient d’'une facade maritime et d'infrastructures portuaires :
Aquitaine représente 18 millions de tonnes et Languedoc-Roussillon 9
millions de tonnes. Son niveau est comparable au commerce extérieur
(en tonnages) de la Bourgogne, inférieur a celui de Poitou-Charentes
ou de la région Centre devancant seulement la Franche-Comté,
I’Auvergne, la Basse-Normandie et le Limousin.

Néanmoins depuis 1996, le transport international de la région a
progressé de plus de 1,5 million de tonnes : depuis 2000 s’est amorcé
un recul lent et régulier en tonnage qui s'est interrompu en 2005. La
région est plus particulierement spécialisée sur certains types de
produits : ainsi la part de la région dans le commerce extérieur de la
France est-elle importante pour les produits agricoles (5% des
échanges de la France), les produits métallurgiques non ferreux (3,5%)
et les matériaux de construction (2%).
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|- Les transports de marchandises tous modes

d) les générateurs de fret : les entreprises de
transport et locaux de stockage

Les entreprises de transport

Un peu moins de la moitié des établissements de transport est situé en
Haute-Garonne (47%). Deux autres départements — I'Aveyron 12 %
comme le Tarn ont un poids important ; Tarn et Garonne regroupe 9 %
des établissements de transport de la région. Par rapport a
I'importance de leur population, 2 départements se distinguent avec
une plus forte présence des établissements de transport (I'Aveyron et
la Haute-Garonne) ; un département (le Tarn) a un nombre
d'établissements de transport plus faible que son poids économique ne
pourrait le laisser supposer.

Les entreprises auxiliaires du transport sont localisées essentiellement
en Haute-Garonne mais aussi dans le Tarn, en Tarn et Garonne et en
Aveyron.

Les départements présentent des particularités en ce qui concerne les
entreprises de transport :

- en Haute-Garonne, on trouve un nombre élevé d'entreprises
auxiliaires du transport et aussi de transport de marchandises (environ
la moitié des établissements de la région) et moins d’entreprises de
transports de voyageurs (41 % du nombre total des établissements
régionaux de transport de voyageurs) ; les établissements sont de plus
grande taille en particulier dans le transport routier de marchandises et
les auxiliaires du transport.

- dans l'Aveyron, le transport routier de marchandises est plus
fortement développé, les auxiliaires de transport occupant une place
grandissante depuis quelques années.

- dans le Tarn, le transport est peu développé si on le compare au
poids habituel du département dans la région, notamment en ce qui
concerne le transport de voyageurs et de marchandises ; seules les
entreprises auxiliaires sont mieux représentées.

- Tarn et Garonne est davantage orienté vers le transport de
marchandises aussi bien par la place qu’y occupent les entreprises de
transport routier que les auxiliaires du transport ; ces derniéres
comprennent d’'importantes plates-formes logistiques.

- dans les Hautes-Pyrénées, le Lot et I'Ariege, un établissement sur
deux environ assure le transport de voyageurs alors que dans les
autres départements, ils ne représentent qu'l/3 des établissements.
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Entre 140 000 et 260 000 m= d’entrepots construits par an Surfaces de locaux de stockage non agricoles commencés
Sur les 25 derniéres années et jusqu’en 2006, la surface moyenne
annuelle commencée de locaux de stockage non agricole sur la région autour de Toulouse (hors Toulouse)
se monte a environ 180 000 métres carrés, avec des périodes b
d’intense construction comme entre 1989 et 1991 ou I'on approche 300
000 m2 par an et des périodes moins favorables comme 1999, 2000 ou
2003 ou la production d’entrepdts atteint a peine 100 000 m2, malgré
guelques opérations de grande ampleur comme Gemfi a Eurocentre.
La construction d’entrepdts en Midi-Pyrénées représente environ 4%
des surfaces construites en France.
Les ¥ de ces locaux sont de la construction neuve, un peu plus de
20% une extension d'un entrepdt existant. Dans les 5 dernieres
années, la part de construction neuve remonte a 79% des surfaces
construites. En Haute-Garonne, la construction neuve a toujours été
élevée ; elle atteint 85% des surfaces entre 2002 et 2006. En Tarn et
Garonne, plus de 40% des surfaces sont une extension a des
batiments existants.

Des locaux en général petits, mais quelques opérations
d’envergure

En général, les surfaces des entrepdts, calculées a partir des permis de
construire déposés, sont de faible taille : la surface moyenne est de
540 m2, plus de la moitié ont moins de 250 m?2; a l'inverse, les permis
dépassant 1 000 meétres carrés sont peu nombreux (a peine 12% soit
1 000 permis de construire en 25 ans) mais ils représentent 54% des
surfaces autorisées.

Une forte concentration de Portet sur Garonne jusqu’a
Montauban _

La Haute-Garonne regroupe 29% des entrep0ts et 43% des surfaces W . -
autorisées, 3 autres départements représentent plus de 10% chacun i
des surfaces construites : le Tarn, Tarn et Garonne (13% et 12% des )
surfaces) et I'’Aveyron (11% des surfaces sur 25 ans). Les opérations,
notamment les plus grandes d’entre elles, ont tendance de plus en Source : DRE - Sitadel
plus, a se concentrer sur la Haute-Garonne et plus particulierement sur
I'agglomération toulousaine élargie : au cours des 10 derniéres années,
presque 60% des surfaces ont été construites en Haute-Garonne ; les
autres départements perdent en pourcentage : I'’Aveyron ne représente
plus que 8% des surfaces contre plus de 13% 20 ans plus t6t comme
Tarn et Garonne (10% des surfaces aujourd’hui contre 13-14%
auparavant).

1HE-1841
1987-2001
2002-2008

EEEE
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lI- Le transport par fer
Généralités

Reprise du trafic
En 2008, le trafic marchandise des gares de la région (y compris
doubles comptes) atteint 5,9 millions de tonnes et 1,7 milliards
de tonnes-kilométres.
Le trafic recule dés le début de I'année (-9,5 %), interrompant le
retournement qui semblait se profiler depuis le milieu de I'année
2006 aprés 6 années de recul. Un nouvel opérateur — European
Cargo Railways — effectue depuis le début d'année 2008 du
transport par fer a partir de la carriere de Thédirac dans le Lot.
Par rapport a 2000, année de forte activité pour le transport de
marchandises par fer avec 1997, la perte de tonnage approche 2
millions de tonnes. Entre 2002 et 2004, le trafic s'est stabilisé
puis a fortement reculé en 2005, essentiellement en raison de la
disparition de CNC dont Il'activité conteneurs maritime a été
reprise par Naviland-Cargo et de la poursuite du plan fret de la
Sncf.
En tonnages, les arrivages (2/3 des trafics) reculent de 8,5 % et
les expéditions de 11 %.
En tonnes-kilométres, les trafics en réception baissent de 12 %
et de 16 % en expéditions.
En tonnes-kilométres, les trafics en réception baissent de 12 %
et de 16 % en expéditions.

Les transports de marchandises par
6000 fer

5000 -
2000 \/\J\—_\/\

[%]

Q

c

c

o

o

()

S 3000 -

4

9

= 2000 -

1S

e Expéditions == Arrivages
1000 1 P 9
0 ‘ ‘

N MO T WO N0 DO A N M T 0O~ ®
QO OO O O O O O O O O O O O O O o o
o O O O O O O o O O O O O
I 4 4 d d d4 4 <4 N N N N N N N N «

source : opérateurs ferroviaires

observatoire 2009 Marchandises Il

Le transport par fer
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Source | SNCF-SESP Sliram

Corse

Les flux de marchandises transportées par la voie ferrée sont importants avec 6 régions en
particulier (chiffres 2006) ; en premier lieu avec la région Povence-Alpes-Cbte d’Azur dont proviennent
une grosse partie des produits pétroliers consommeés dans la région, I'lle de France qui expédie davantage
de marchandises que la région n’en recoit — les échanges portent essentiellement sur des produits
manufacturés — Rhdne-Alpes, Languedoc et Aquitaine dont les échanges sont équilibrés et la région Nord-
Pas-de Calais qui expédie davantage de marchandises qu’elle n’en recoit de Midi-Pyrénées notamment
des produits manufacturés.
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lI- Le transport par fer

Le transport ferré : surtout des produits pétroliers entrants dans la
région

En 2007, dans le transport ferré (4,7 millions de tonnes), les trafics
internes a la région se montent & 1,2 million de tonnes et représentent
26% des trafics : ce sont quasi exclusivement des graviers et matériaux
de construction. Les trafics sont stables.

Les flux les plus importants concernent le trafic entrant (55% des
tonnages pour 2,6 millions de tonnes) : 60% sont des produits pétroliers
et 15% des produits manufacturés. lls reculent régulierement chaque
année depuis 6 ans.

Les flux sortants se montent a 19% du trafic fer : avec en premier lieu
des matériaux de construction (en hausse), des produits agricoles
(faible hausse) et des produits manufacturés (stables aprés 8 années de
recul).

L'effondrement des trafics expédiés a partir de 2001 n’est pas dd a la
seule défaillance d’AZF et de ses trafics : les produits chimiques et les
engrais reculent ainsi que les produits agricoles ou denrées alimentaires
et les produits manufacturés.
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Le transport combiné
Poursuite de la reprise du transport combiné

Le transport combiné a acheminé 400 500 tonnes en 2008 soit 7 %
du trafic transporté par fer. Le trafic, aprés s'étre redressé depuis la mi

2006 jusqu’au début 2008, recule de 6%. Transport combiné
Parmi les raisons qui expliquent le recul sur long terme, figure une 1200
qualité de service insuffisante et la crise économique qui s'est 1100 4
manifestée a partir de 2001. L'explosion de I'usine AZF de Toulouse en
. . ha . 1000 ¢
2001 a fait perdre aux opérateurs de transport combiné quelques clients @
importants. Le plan fret de la Sncf 2004-2006 a entrainé une £ 9001
réorganisation profonde du plan de transport et des services offerts par o 800 1
les opérateurs : en 2004, CNC a réduit son offre et I'activité du chantier z 700 —O— Ensemble Novatrans
de Toulouse et, en milieu d'année 2005, I'entreprise a interrompu ses 2 600 1
E
c
(]

activités qui ont été reprises par Naviland-Cargo pour la partie transport 500 &
de conteneurs maritimes, de sorte que I'évolution des trafics redevient 400 | S
statistiguement comparable a partir du second semestre 2006. [

300
200 ;
o M I N O K 0 D O d N MO I N O N~
En tonnages Novatrans se redresse en 2008 avec un bon second 22 22222239888888°8°8-7.
o A Hd NN NN N NN NN

semestre. Néanmoins, avec la crise, les résultats financiers ne sont pas
au rendez-vous et on annonce pour 2009 une réduction de 30% des
effectifs notamment pour le chantier de Toulouse.
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. Trafic
L'activité des gares fret des gares marchandises
La région Midi-Pyrénées compte 47 gares de marchandises en en 2007
activité en 2007. Elles traitent 6,2 millions de tonnes de marchandises ; et
les flux sont fortement déséquilibrés avec 2/3 de flux entrants sur la évolution 2006-2007

région.

Le trafic est fortement concentré : 13 gares ont une activité
supérieure a 1% de I'activité fret de la région, elles représentent 90% du
trafic ferré de la Sncf : les 3 gares les plus importantes (plus de 1 million
de tonnes) en assurent 60% ; il s’agit de Fenouillet avec 24% du trafic
régional et Portet Saint Simon (18,5%) en liaison avec Cazéres (18,5%)
pour le transport ferré de granulats destinés aux Sablieres Malet.

4 gares réalisent entre 100 000 et 500 000 tonnes soit 22% du trafic
global.

18 gares ont une activité inférieure a 10 000 tonnes (1,2% de trafic des
gares) dont certaines inférieures a 1 000 tonnes.

Tonnages

O hausse du trafic
B baisse du trafic

L’évolution des trafics

En 8 ans, 28 gares ont perdu des trafics ou ont été fermées comme
Empalot dont I'activité s'est interrompue aprés I'explosion d’AZF, ou
Lexos, Sarrancolin, Gimont, Ax les Thermes. En 2006, 6 gares ont
fermé (Eauze) ou n'ont pas eu d’activité comme Tarbes, Fleurance,

Source - SNCF DR Fret

Condom, Saint Juéry, Carbonne. - Activités des principales gares
En 2007, Tarbes et Capdenac présentent une activité négligeable. 2500 000
Sur les derniéres années, le trafic baisse a Fenouillet (sauf en 2006) et 2000 000 - @2 000 m2 001
se maintient aux Magasins Généraux de Toulouse comme le transport 1500 000 02002 m2 003
de granulats entre Cazéres et Portet avec environ 1 million de tonnes m2 004 m2005
transportées. De nouveaux trafics sont apparus dans les années 1000 000 m2 006 @2007
récentes comme Thédirac avec I'exploitation de quartz dont le volume 500 000 J
atteint 485 000 tonnes. Les 6 premiéres gares en volume voient leur || I I i | ] [
A - 0 L [] [l (e oo riil=n [ N II.
activiteé augmenter en 2007, notamment Thedirac et Boussens. 5 5 w_ o0 o 7] 0 = W w )
- s z 25 <4 =z i < < = O z
= %5 0 2o &2 o s o L 3z ¢ &
3 = £ 25 Qg 9 5 > 2 2 g =)
0 < =) > 2 b < m <
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Les installations terminales
embranchées

Les installations terminales embranchées sont les
entreprises qui possédent un accés au réseau
ferré : elles sont moins de 50 en Midi-Pyrénées.

Les principales entreprises possédant une ITE et
utilisatrices du fer sont des entreprises de négoce
du céréales et d’engrais, les entreprises de
transport de carburants et de transport de
matériaux de construction ou de carriére.

Depuis 2007, de nombreuses demandes et
études d’installations terminales embranchées
sont en cours soutenues par la mise en place de
plans de développement des carrieres dans les
départements de la région.
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lll- Le transport par air Le transport par air

Maintien de I'activité Trafic fret de Blagnac
Le fret de I'aéroport de Toulouse-Blagnac atteint 50 500 tonnes en 40 000
marchandises diverses (+1,2 %) et 4 200 tonnes (-20 %) en fret 35 000 1 ©2000 ®2001 2002
postal en 2008. @2003 m@2004 2005
30000 1 012006 mM2007 2008
Hausse du trafic charter et constructeur 8 25000 |
Les vols cargos constructeurs et autres charters progressent de 6,7 S 20000 |
% ; ils représentent 68 % des tonnages qui sont passeés sur la plate- S
forme de Toulouse-Blagnac soit 34 200 tonnes. L'activité d’Airbus a 15000 1
été soutenue tout au long de I'année écoulée. Le fret express avec 10 000
13 600 tonnes (27 % des tonnages) recule de 8 %, en particulier au 5000 |
premier semestre, l'activité augmentant en fin dannée ; les 0

expressistes ont tendance a souvent utiliser la route pour le transport _ -

du fret aérien (fret avionné-camionné) pour des raisons de codt. Les vols mixtes Frét express vols cargo

vols mixtes (5 % de I'ensemble des trafics) reculent de10%. Conit;:f::fr e
Le fret avionné et le fret avionné-camionné en 2007

Le trafic fret est déséquilibré entre arrivée et départ : 2/3 des

marchandises sont recues sur la plate-forme de Blagnac ; c'est le

cas pour le fret généré par Airbus, en tant que pble d'assemblage

européen. Le fret traditionnel est équilibré entre arrivées et départs.

Une faible partie du trafic traditionnel (général cargo) emprunte la

voie des airs (intitulé mixte dans le tableau ci-dessous). 90 % des 26

100 tonnes transportées en 2007, ont été acheminées par camion

(fret avionné-camionné). Les produits de I'aéronautique, de

I’électronique et de la chimie représentent une part importante des

échanges ainsi que les cuirs et textiles en importation. La principale

relation reste I'’Amérique du Nord (34 %) ; la Chine représente

10%du trafic fret traditionnel. Le trafic a fortement augmenté vers

I'Europe de I'Ouest et I’Asie du sud, I'Amérique du Nord.
D’aprés I'enquéte bisannuelle de I'aéroport de Toulouse-Blagnac

Définitions :

Vols cargo constructeurs : appareils assurant exclusivement du transport de marchandises pour I'avionneur
Airbus

Vols mixtes ou général cargo : fret chargé sur des avions transportant des passagers

Fret-express : avions appartenant a des entreprises de fret express comme DHL, UPS, transportant
exclusivement des marchandises
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V- Le transport par route
Le transport de marchandises

Le tonnage transporté par route dans la région (hors transit)
porte sur 113 millions de tonnes environ en 2007.

Les flux de marchandises internes a la région atteignent 80
millions de tonnes soit 68 % de I'ensemble des flux (internes, entrants
ou sortants). Environ la moitié des tonnages transportés concerne des
matériaux de construction. Avec 38 millions de tonnes, le trafic de
marchandises entre Midi-Pyrénées et les autres régions francaises
représente 32 % du total des flux de marchandises échangées. 13%
sortent vers les autres régions et 19% entrent. La région Aquitaine est le
premier partenaire commercial de Midi-Pyrénées, en tonnage
transporté, devant Languedoc-Roussillon et Provence-Alpes-Cote
d’Azur.

Le compte propre : du transport régional
Le transport pour compte propre est essentiellement tourné sur la région
: 87% des volumes restent a l'intérieur de la région. 2/3 des produits
sont des matériaux de construction (agglomérés, minéraux bruts,
sables, pierres et graviers).
Les flux sortants (6% des tonnages) reculent fotement (-11%) par
rapport a 2006 ; les principaux produits sont des matériaux de
construction, des produits agricoles et des biens manufacturés.
Les produits entrants (7%) sont des matériaux de construction (sables et
graviers), des denrées alimentaires (nourritures pour animaux et
pailles), des produits manufacturés (voitures) et des produits de
I'agriculture (bois, animaux vivants et léegumes).

Le compte d’autrui : du trafic régional et du trafic entrant
Dans le transport pour compte d’autrui, 57% des tonnages restent sur la
région : ce sont principalement des matériaux de construction (43% -
sables, graviers, agglomérés, autres minéraux bruts), des produits
agricoles et denrées alimentaires (20%), et des produits manufacturés
(26%).
18% des tonnages sortent de la région. Aprés les produits
manufacturés, ce sont les denrées alimentaires (légumes, céréales,
préparations alimentaires), les matériaux de construction (sables,
pierres concassées, agglomérés, graviers) et les produits agricoles qui
dominent ces trafics.
Les flux entrants correspondent a 25% des échanges : on trouve
principalement des produits manufacturés, des produits agricoles, des
matériaux de construction (agglomérés, ciments, sables, cailloux), des
denrées alimentaires et des produits pétroliers.
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V- Le transport par route Le transport par route

un peu moins de 5 %, le fer (double sens)
en 2007
par-département

La majorité des marchandises (95 %), emprunte la route et le reste, g Les flux routiers de marchandises

Le transport ferroviaire est plus important sur les longues distances.
Environ un quart des marchandises transportées par fer sont des
produits pétroliers.

Un tiers du trafic entrant ou sortant provient ou est destiné a la
Haute-Garonne

La Haute-Garonne est origine ou destination de 40% du trafic
routier entrant ou sortant de la région (14 millions de tonnes). Les flux
entrants sont nettement supérieurs aux flux sortants et le compte
d'autrui en représente 90%. Le Tarn, avec 4,1 millions de tonnes,
occupe la seconde place devant I'’Aveyron dont le trafic se monte a 3,8
millions de tonnes. Dans le Gers, avec 3,1 millions de tonnes, le compte
propre occupe une place plus importante avec 33% des trafics. Tarn et
Garonne génére 3,1 millions de tonnes de trafic et présente un trafic a
peu prés équilibré entre entrées et sorties ; le compte d'autrui assure
89% des trafics marquant ainsi la place importante du département en
matiére de logistique. Les Hautes-Pyrénées (2,5 millions de tonnes) et
le Lot (2,4 millions de tonnes) sont deux départements ou le compte
propre occupe une place prépondérante, proche ou égale au tiers des
échanges. L'Ariege a un trafic de 1,4 million de tonnes.

en tonne

plus de 1,5 million
1 &1,5 million
0,5 & 1 million
250 000 - 500 000
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Des relations de proximité pour les flux entrants et sortants

Sur les 38 millions de tonnes échangées avec les autres régions
francaises, 82% des trafics sont réalisés avec 8 régions (31 millions de
tonnes). Ce sont en premier lieu, des régions voisines ou proches.

Les relations de Midi-Pyrénées sont fortes avec Aquitaine (un tiers des
échanges) ; le trafic routier dépasse les 12 millions de tonnes dont 74%
transportés en compte d'autrui : le transport en compte propre
augmente de 9%. Le trafic routier augmente aussi bien pour les
expéditions que les arrivages et comprend davantage de flux entrants
gue de flux sortants. Produits manufacturés, produits de I'agriculture et
matériaux de construction figurent parmi les produits les plus
fréquemment échangés dans un sens ou dans l'autre. Les flux entrants
sont dominés par les légumes frais ou congelés, les carburants, les
sables et graviers, les préparations pour animaux et les flux sortants par
le groupage, la nourriture pour animal, les légumes frais ou congelés et
les matériaux de construction — pierres et agglomérés.

Avec Languedoc-Roussillon, le volume des échanges atteint 7,8
millions de tonnes par la route, avec des flux entrants supérieurs aux
flux sortants. 20% des échanges sont réalisés en compte propre. En
entrées, les carburants, les matériaux de construction (ciments,
aggloméreés, sables et graviers), les produits manufacturés, les produits
et denrées alimentaires en constituent les postes les plus importants. En
sorties, les matériaux de construction, les produits manufacturés et les
denrées alimentaires dominent, avec notamment les préparations
alimentaires, les légumes frais ou congelés.

La région Provence-Alpes-Céte d’Azur assure 2,6 millions de tonnes de
marchandises par la route, présentant un déséquilibre au profit des flux
entrants. Avec cette région, la part du ferroviaire est importante avec le
transport notamment de produits pétroliers en provenance de Fos sur
Mer. Préparations alimentaires, lait, légumes et engrais sont les
produits expédiés de Midi-Pyrénées vers la région PACA par la route.

La région Rhoéne-Alpes représente 1,8 millions de tonnes avec
davantage de flux entrants que sortants. La route en compte d’autrui
assure 88% des échanges. Les produits entrants sont des ciments,
préparations alimentaires, des légumes congelés ou frais et des produits
chimiques.
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V- Le transport par route

Le trafic des poids lourds
Stagnation du trafic tous véhicules
En 2008, le trafic automobile sur les autoroutes de la région, mesuré
aux gares de péage, baisse de 0,2 % comme en 2005 (-0,3%). En 2003-
2004 avec l'ouverture de I'’A66 qui a accru le trafic aux gares du sud de
Toulouse et 'achévement de I'’A20 en 2003, le taux de croissance tous
véhicules a été particulierement élevé. Le trafic tous véhicules présente
une évolution contraire des voitures et des camions : pour les voitures,
le trafic baisse (-0,3%) et cela plus fortement qu’en 2005 (-0,1%) alors
gue pour les poids lourds le trafic augmente de 0,6% (il avait reculé plus
nettement que pour les voitures en 2005 —1,9%).
Baisse du trafic sur les rocades de Toulouse, sur I'A64, 'A61, I'A62
et 'A20
La baisse du trafic est forte sur la rocade Est au sud et au nord de
Toulouse ainsi que sur I’A20 a Montauban Nord, comme vers I'A64 vers
Saint-Gaudens-Lestelle. A Pamiers, la baisse du trafic est légere (-
0,4%). Au Puymorens, le trafic recule pour la 56éme année consécutive.
Le trafic & Muret, I'Union, au viaduc de Millau et vers I'A68 est en
progression (autour de 1%).
Augmentation faible du trafic poids lourd
Contrairement au trafic des voitures, le trafic des poids lourds croit de
0,6% en 2008 alors qu’en 2005, il avait reculé de plus de 1,9%. Il baisse
aux entrées autoroutieres de Toulouse au sud et au nord et progresse
partout ailleurs en particulier a I'Union sur I'A68 (+12%), a Pamiers et au
viaduc de Millau ou la croissance se poursuit méme si elle passe sous
les 10% (8,4%).
Les poids lourds représentent 9,5 % des véhicules — chiffre voisin des
années précédentes ; les poids lourds sont plus nombreux aux sorties
de I'agglomération toulousaine (au sud comme au nord environ 10-14
%), & Montauban (13 %) mais aussi sur I’A64 & hauteur de Lestelle (10
%) et au tunnel sous le Puymorens (10 %). La part des poids lourds au
viaduc de Millau s’éléve régulierement.
Baisse du trafic sur le réseau national en 2008
Sur les principaux axes routiers de la région, le trafic évolue en fonction
de nombreux paramétres parmi lesquels I'ouverture concurrente d’'une
voie rapide.
En Ariége, le trafic baisse aussi bien pour le trafic poids lourds que
véhicules légers sauf sur 'A66 ou le trafic poids lourds augmente ; le
trafic poids lourds représente entre 5 et 6% des véhicules.
En Aveyron, le trafic stagne sauf sur I’A75. Le trafic poids lourds se
situe entre 10 et 16% des véhicules (sauf vers Decazeville).
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En Haute-Garonne, le trafic sur les routes nationales recule. Sur les axes principaux, la part des
poids lourds tourne autour de 10% ; elle est proche de 5 a 6% sur les autres axes.

Dans le Gers, le trafic se replie. Le trafic poids lourds augmente. Les poids lourds représentent
entre 8 et 12% des trafics.

Dans le Lot, le trafic recule sur les routes nationales et stagne sur les autoroutes. La part des
camions est de 6 a 15%.

Dans les Hautes-Pyrénées, le trafic recule sauf pour les poids lourds.

Dans le Tarn, le trafic baisse. Le trafic poids lourds est stable ; les poids lourds représentent environ
10% des véhicules.

En Tarn et Garonne, le trafic est orienté & la baisse.
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Temps minima d’acheminement des Temps de parcours a partir de Toulouse en 2005

marchandises par route

Compte tenu de la réglementation dans le transport routier de
marchandises qui impose des coupures dans le temps de conduite des
chauffeurs routiers, I'accés a des villes comme La Rochelle, Poitiers,
Marseille, Barcelone, Bilbao peut étre réalisé en moins de 7 heures. Par
contre Madrid, Rouen, Besancon nécessitent plus de 20 heures de
temps d’acces (temps de conduite et temps de repos obligatoire).
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Le transit des poids lourds a travers

I’lagglomération toulousaine
Selon les études sur le projet de grand contournement de
Toulouse, le transit des poids lourds représente 20% du
trafic traversant laire urbaine toulousaine ; deux axes
majeurs se dégagent
Globalement, le transit routier quotidien de véhicules lourds
s’éléve a 4 000 mouvements, en doublement par rapport a
1996 (soit une augmentation annuelle de 10,4 %). L’évolution
du transit de véhicules lourds par rapport a l'aire urbaine de
Toulouse a ainsi exactement suivi celle de I'ensemble du
transit, la part de véhicules lourds restant stable a 20 %.
Le transit de véhicules lourds par rapport a I'aire urbaine se
répartit comme suit :
Transit de courte distance (les deux extrémités du
déplacement se trouvent dans l'aire d’étude (aire urbaine
toulousaine), hors aire urbaine de Toulouse) : 350 véhicules
lourds par jour (sur un transit total de 2 500 véhicules)
Transit de moyenne distance (une seule extrémité du
déplacement se trouvent dans I'aire d’étude hors aire urbaine
de Toulouse) : 1 500 véhicules lourds par jour (sur un transit
total de 7 000 véhicules)
Transit de longue distance (les deux extrémités du
déplacement se trouvent hors de I'aire d’étude) :
2 150 véhicules lourds par jour (sur un transit total de 10 500
véhicules)
On peut ainsi estimer le transit de niveau national a 3 650
véhicules lourds par jour (somme des valeurs des transits de
moyenne et longue distance), soit 20,8% du trafic national
total de transit.

Comme pour les véhicules légers, les voies ou se rencontre
un flux de transit significatif (supérieur a 100 véhicule par
jour) sont celles du réseau national (autoroutes et RN) et
quelques routes départementales (D2 sud, D14, D632, axe
D20/D42).

Axe Atlantique-Méditerranée 925 véhicules par jour

Axe Piémont Espagne-Méditerranée 925 véhicules par jour
Deux autres axes présentent un trafic important : Nord-
Méditerranée (590 véhicules) et Piémont Espagne-Centre
est (325 véhicules).
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Nombre de poids lourds transitant par I’aire urbaine de Toulouse
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V- Fiches Départementales

Transport routier de marchandises
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ARIEGE

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
Interne au département 2,299 3,923 3,414 45% 55% 51% matériaux de construction, engrais
Expéditions v?rs. le reste de 0.444 0.666 0,568 9% 9% 8% matériaux de construct'lon, produits
la région manufacturés
En provenan(;e .du reste de 0,807 0777 0,851 16% 11% 13% matériaux de con_structlon, prodL'uts agricoles,
la région produits manufacturés
Expedltlons,vgrs les autres 0,548 0642 0,624 11% 9% 9% matériaux c{e COﬂStI’,uCtIOI‘.l, prodL_uts
régions manufacturés, denrées alimentaires
En provena}n(.:e des autres 0,529 0674 0,766 10% 9% 11% produits mar]u_factures, produns_, pétroliers,
régions matériaux de construction
Exportations * 0,352 0,390 0,407 7% 5% 6% minéraux bruts
Importations _* 0,095 0,075 0,072 2% 1% 1% véhicules
Total 5,073 7,148 6,702 100% 100% 100% __|source : Sitram *: estimation

Lo Types de produits transportés
0 Principales origines et destinations en France :
[ e
900AJ Haute-Garonne 1,2 millions de tonnes
80% 1 Aude 499 000 tonnes
70% Loire-Atlantique 98 000 tonnes
60% 1 Bouches du Rhd
coo | B Machines, objets H(?uc I(tes u Rhone gg 888 tonnes
0 manufacturés erau tonnes
40% - B Produits chimiques Tarn 86 000 tonnes
30% - ) Gironde 81 000 tonnes
20% | B Engrais Tarn et Garonne 74 000 tonnes
10% - B matériaux de construction Pyrénées Orientales 45 000 tonnes
0% - Lot et Garonne 44 000 tonnes
g «© © 2 ® O Produits métallurgiques
£ g 3 =] = Principales origines et destinations a I'international :
g ° ° 3 3 B Minerais et déchets P 9
< I I ] n . .
@ L9} . i Exportat * Espagne (35%), Italie (12%
@ g g - g 2 ", ¢ OProduits pétroliers xportations pagne (35%) (12%)
- C o S O —_—
S 5 ©5 982 o929 ] .
s % 2 8% 88 2 &  OCombustibles minéraux Importations * Espagne (34%), Suede (9%)
c - = o
= %) © ie)
g2 5 5 3 g B Denrées alimentaires
= = 2 o R4
s & &5 & -
L p w ] @ Produits agricoles
i i}
en tonnes En Exportations * Importations *
provenance 6% 1%
International des autres
91  Avec les autres régions régions
g | MAvec le reste de la région 11%
M Interne au département
7 Expéditions
6 vers les
5 | autres I,nterne au
4l régions département
9% 52%
3 |
2 | En
provenance
11 du reste de la
0 - région o
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 13% EXpeld't'O”tS
vers le reste
de la région
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En moyenne sur les 4 dernieres années, le transport de marchandises par route en Ariege , se monte a 6,7
millions de tonnes. Plus de la moitié de ces tonnages circulent a l'intérieur du département ; les échanges
avec le reste de la région s’élevent a 1,4 millions de tonnes - davantage de trafics entrants dans le
département que sortant, et de 1,4 million de tonnes avec les autres régions de France — ces échanges,
équilibrés il y a quelgues années, se détériorent au profit des entrées. Les échanges avec l'étranger
atteignent 500 000 tonnes dont la majeure partie en exportations.

Les principaux flux d’échanges de I'Ariége sont réalisés avec 4 départements : la Haute-Garonne (1,2
million de tonnes — des sables et graviers en sorties et en entrées), I'Aude (des sables et graviers en sorties
et de I'essence en entrées), la Loire-Atlantique (marchandises diverses) et les Bouches du Rhéne (acier et
alumine en entrées).

Le transport de matériaux de construction et d’engrais domine les trafics internes au département. Avec les
autres départements de Midi-Pyrénées, les matériaux de construction, les produits agricoles et agro-
alimentaires et les produits manufacturés occupent une place importante ; avec les autres régions, les
échanges sont plus diversifiés : en entrées, des produits pétroliers et des produits manufacturés, en sortie,
des produits de la construction et des produits manufacturés.

Le commerce extérieur est a 80% exportateur ; il est tourné notamment vers 'Espagne (céréales, déchets,
papier-carton), I'Allemagne et I'ltalie (lait frais et minéraux bruts).
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AVEYRON

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
Interne au département 8,576 7,588 9,176 66% 60% 64% matferlaux .de construgtlon, Qenrees
alimentaires, produits agricoles
Expeditions ",er? le reste 0,542 0,641 0,636 4% 5% 4% produits agricoles, denrées alimentaires
de la région
En provenance du reste denrées alimentaires, matériaux de
P . 0,914 0,882 0,904 7% 7% 6% construction, produits agricoles, produits
de la région p
manufacturés
Expedltlons, vers les 1,033 1,307 1,406 8% 10% 10% produits manufacturés, denrées alimentaires
autres régions
En provena,1nF:e des 1,706 1877 1,058 13% 15% 14% matériaux (?e constr};ctloq, prodglts
autres régions manufacturés, denrées alimentaires
Exportations * 0,152 0,140 0,142 1% 1% 1% produits agricoles, denrées alimentaires
Importations  * 0,119 0,110 0,105 1% 1% 1% denrées alimentaires, produits manufacturés
Total 13,041 12,544 14,327 100% 100% 100% __ |source : Sitram * : estimation
Types de produits transportés
8 Machines, objets Principales origines et destinations en France :
manufacturés
100% B Produits chimiques Tarn 690 000 tonnes
. Hérault 503 000 tonnes
80% 5
B Engrais Lozere 443 000 tonnes
60% Haute-Garonne 356 000 tonnes
@ matériaux de construction Cantal 294 000 tonnes

40%

20% O Produits métallurgiques

0% B Minerais et déchets
O Produits pétroliers

0O Combustibles minéraux

région
régions

B Denrées alimentaires

Interne au département

Expéditions vers les autres

@ Produits agricoles

En provenance du reste de la

Bouches du Rhéne
Tarn et Garonne

280 000 tonnes
240 000 tonnes

Lot 180 000 tonnes
Puy de Ddme 125 000 tonnes
Gironde 123 000 tonnes

Principales origines et destinations a I'international :

Exportations *
Importations *

Italie (39%), Espagne (20%)
Espagne (40%), Italie (16%)

en tonnes En Exportations *
) provenance 104
International des autres ® Importations *
20 - Avec les autres régign_s régions 1%
W Avec le reste de la région
18 A A 14%
M Interne au département "
16 1 Expéditions
vers les
141 autres régions
12 A 10%
10 A
8 En
6 provenance
du reste de la
4 - région Interne au
5 ] 6% département
° 64%
0- Expéditions
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 vers le reste
de la région
4%
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En moyenne sur les 4 derniéres années, le transport de marchandises par route en Aveyron , représente
14,3 millions de tonnes. Deux tiers de ces tonnages circulent a l'intérieur du département ; les échanges
avec le reste de la région atteignent 1,5 million de tonnes - davantage de trafics entrants dans le
département que sortant, et de 3,3 millions de tonnes avec les autres régions de France avec une majorité
de trafics entrants. Les échanges avec I'étranger atteignent 250 000 tonnes.

Les flux d’échanges de I'Aveyron sont nombreux et variés : avec le Tarn (0,7 million de tonnes — de la
nourriture pour animaux en entrées et des matériaux de construction en sorties), avec I'Hérault (des
produits pétroliers), la Lozére (0,4 million de tonnes), la Haute-Garonne (0,4 million de tonnes).

Le transport de matériaux de construction, de produits agricoles et de denrées alimentaires domine les
trafics internes au département. Avec les autres départements de Midi-Pyrénées, les produits agricoles et
agro-alimentaires occupent une place importante ; avec les autres régions, en entrées des produits
manufacturés et des matériaux de construction, en sortie, des produits manufacturés et des denrées
alimentaires.

Le commerce extérieur est presque équilibré entre exportations et importations : Italie et Espagne (animaux
vivants et lait frais) sont les principales destinations ; d’Espagne, I’Aveyron importe de la nourriture pour
animaux.
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HAUTE-GARONNE

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
Interne au département 22,761 29,477 30,384 53% 57% 57% materiaux de constructllon, produits
manufacturés
Expéditions v?rg le reste 4,067 4.431 4508 10% 9% 9% matériaux de constructlion, produits
de la région manufacturés
En provenan(fe_du reste 3,249 3772 3.600 8% 7% 7% matériaux de constructllon, produits
de la région manufacturés
Expédition§ v_ers les 4,910 5,088 5325 11% 10% 10% produits manufacturés, de_nrées alimentaires,
autres régions produits agricoles
En provena,m_ce des 5,879 6,920 7175 14% 13% 14% produits manufe}cture_s, prod_uﬂs agricoles,
autres régions denrées alimentaires
Exportations * 1,042 0,850 0,844 2% 2% 2% produits agricoles, produits chimiques
Importations _* 0,793 0,964 1,037 2% 2% 2% produits agricoles, produits manufacturés
Total 42,700 51,501 52,963 100% 100% 100% _|source : Sitram *: estimation
Types de produits transportées Principales origines et destinations en France :
Tarn 2,5 millions de tonnes
Tarn et Garonne 2,0 millions de  tonnes
mo:/u Gironde 1,4 millions de  tonnes
ZZ;D @ Machines, objets Aude 1,3 millions de  tonnes
0" manufacturés Ariége 1,2 millions de  tonnes
70% W Produits chimiques Gers 960 000 tonnes

60%
50%
40%
30%

0 Engrais

@ matériaux de construction
20%

10%
0%

O Produits métallurgiques
B Minerais et déchets
0O Produits pétroliers

O Combustibles minéraux

région
régions

W Denrées alimentaires

Interne au département

Expéditions vers les autres

@ Produits agricoles

En provenance du reste de la

Hautes-Pyrénées

Lot et Garonne
Pyrénées Orientales
Pyrénées-Atlantiques

884 000 tonnes
789 000 tonnes
781 000 tonnes
723 000 tonnes

Principales origines et destinations a l'international :

Espagne (60%), Italie (14%), Andorre
(8%)

Espagne (40%), Allemagne (12%), Italie
(9%)

Exportations *

Importations *

en tonnes
International

Avec les autres régions
60 - W Awec le reste de la région
@ Interne au département

50 A
40 -
30 -
20 ~

En
provenance
des autres
régions
14%

Exportations * Importations *
2% 2%

Expéditions
vers les
autres régions
10%

En
provenance
du reste de la
région
7%

Interne au
département
56%

Expéditions

vers le reste

de la région
9%
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Transport de marchandises ar-route en provenance ou a destination
de la Haute-G: i. m oyenne 2004-2007)
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En moyenne sur les 4 derniéres années, le transport de marchandises par route en Haute-Garonne ,
s’éleve a 53 millions de tonnes. Plus de la moitié de ces tonnages circulent & I'intérieur du département ; les
échanges avec le reste de la région sont de 8 millions de tonnes — davantage de flux sortants , et de 12
millions de tonnes avec les autres régions de France — davantage d’entrées que de sorties. Les échanges
avec |'étranger atteignent 1,8 million de tonnes avec davantage d’'importations.

Les principaux flux d’échanges de la Haute-Garonne sont divers : 5 départements réalisent plus de 1 million
de tonnes de transport ; avec le Tarn s’échangent des sables et des produits divers comme avec Tarn et
Garonne, avec la Gironde du transport combiné et des Iégumes, avec I'Aude des céréales en sortie et des
produits pétroliers en entrées et avec I'Ariege des graviers et matériaux de construction.

Les transports de matériaux de construction et de produits manufacturés dominent les trafics internes au
département. Avec les autres départements de Midi-Pyrénées, les matériaux de construction et les produits
manufacturés occupent une place prépondérante ; avec les autres régions, les échanges portent sur des
produits manufacturés et des produits agricoles ou alimentaires.

Le commerce extérieur est importateur : 'Espagne est le 1% partenaire du département avec des
importations de bois & papier et d’agglomérés et des exportations de mais et autres céréales, de pate a
papier.
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GERS

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
Interne au département 2,809 4,024 3,854 33% 38% 37% matériaux de construction, produits agricoles
EXpengr:Z \r/e('e(;?olr? reste 1,075 1,161 1,149 13% 11% 11% produits agricoles, matériaux de construction
En provenance du reste matériaux de construction, produits
P - 1,328 | 1495 | 1466 | 16% 14% 14% ) tion, p
de la région manufacturés, produits agricoles
EXpedItIOhS' vers les 1,299 1,315 1,321 15% 12% 13% produits agricoles, denrées alimentaires
autres régions
En provenance des matériaux de construction, denrées
provenan 1284 | 1916 | 1872 | 15% 18% 18% . . ction, ¢
autres régions alimentaires, produits agricoles
Exportations * 0,578 0,661 0,687 7% 6% 7% produits agricoles
Importations  * 0,080 0,127 0,139 1% 1% 1% denrées alimentaires, produits manufacturés
Total 8,452 10,698 10,487 100% 100% 100% |source : Sitram * : estimation

Types de produits transportés

100% +

80% A

B Machines, objets
manufacturés
B Produits chimiques

60%

40%
OEngrais
20%
B matériaux de construction

0% +

O Produits métallurgiques

Principales origines et destinations en France :

Tarn et Garonne
Haute-Garonne

Lot et Garonne
Gironde

Landes

Pyrénées Atlantiques
Hautes-Pyrénées

1 milionde tonnes
958 000 tonnes
786 000 tonnes
640 000 tonnes
450 000 tonnes
420 000 tonnes
400 000 tonnes

Aude 110 000 tonnes
Tarn 95 000 tonnes
Charentes 61 000 tonnes

Principales origines et destinations a I'international :

Exportations *

Espagne (87%)

c ® © g g
2 o @ = =
£ © ° E! 3 B Minerais et déchets Importations * Espagne (32%), Allemagne (31%), Pays
5 5 2 @ @ Bas (7%)
g ¢ e So Lo O Produits pétroliers
S 2c 35 85 §5
> w2 g L2 =5 >5 . L
© g2 0P EC 0o O Combustibles minéraux
) > =& 5 c =
E 2 2 2 ¢
2 é o S 3 B Denrées alimentaires
-3 o c g
g g u w B Produits agricoles
b L
i
en tonnes Exportations * Importations *
International % 1%
12 - Avec les autres régions
Avec le reste de la région
A En provenance
] Interne au département dZs autres Interne au
régions département
g 18% 36%
6 Expéditions
vers les autres
4 régions
13%
2 | En provenance
dureste de la
0 - reg:)on Expéditions
14% vers le reste de
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 la région
11%
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Transport de marchandises par-route en provenance ou a destination
e 2004-2007)

en tonnes
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En moyenne sur les 4 dernieres années, le transport de marchandises par route dans le Gers, se monte a
10,5 millions de tonnes. Seulement un tiers de ces tonnages circulent & l'intérieur du département ; les
échanges avec le reste de la région sont de 2,6 millions de tonnes - davantage de trafics entrants dans le
département que sortant, et de 3,2 millions de tonnes avec les autres régions de France — davantage
d’entrées. Les échanges avec l'étranger atteignent 800 000 tonnes quasi exclusivement constituées
d’exportations.

Les principaux flux d’échanges du Gers concernent principalement 4 départements : Tarn et Garonne (1
million de tonnes — pierres calcaires), la Haute-Garonne (0,9 million de tonnes — des sables et graviers en
entrées, des céréales en sortie), le Lot et Garonne (0,8 million de tonnes avec des sables et graviers), la
Gironde (0,6 million de tonnes).

Le transport de matériaux de construction et de produits agricoles domine les trafics internes au
département. Avec les autres départements de Midi-Pyrénées, les produits agricoles et agro-alimentaires et
les matériaux de construction occupent une place importante ; avec les autres régions, les échanges
portent sur des produits de I'agriculture, des denrées alimentaires et des matériaux de construction ou des
produits manufacurés.

Le commerce extérieur est principalement exportateur notamment vers I'Espagne (mais, céréales).
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LOT

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
Interne au département 3,760 3,444 3,587 56% 44% 47% materiaux de construct{lon, produits
manufacturés
Expeditions ",er$ le reste 0,271 0,666 0,654 4% 9% 9% matériaux de construction
de la région
En pro(\j/:r::r:gzigrl: reste 0,537 0,673 0,693 8% 9% 9% matériaux de construction, denrées alimentaires
Expéditions vers les matériaux de construction, produits
P . 0,967 1,522 1,126 14% 20% 15% P ) . P .
autres régions manufacturés, denrées alimentaires
En provena}n_ce des 1,036 1,339 1,370 15% 17% 18% matériaux d,e constr,uctlor.l, prodglts
autres régions manufacturés, denrées alimentaires
Exportations * 0,062 0,057 0,060 1% 1% 1% denrées alimentaires, produits manufacturés
Importations  * 0,073 0,068 0,071 1% 1% 1% denrées alimentaires
Total 6,705 7,768 7,561 100% 100% 100% source : Sitram * . estimation

Types de produits transportés

100%

80%

60%

40%

20%

0%

0O Engrais

@ Machines, objets

manufacturés
B Produits chimiques

@ matériaux de construction

Principales origines et destinations en France :

Tarn et Garonne 710 000 tonnes
Corréze 500 000 tonnes
Dordogne 370 000 tonnes
Lot et Garonne 320 000 tonnes
Haute-Garonne 310 000 tonnes

Gironde 230 000 tonnes
Aveyron 180 000 tonnes
Cantal 126 000 tonnes
Tarn 72 000 tonnes
Charentes 70 000 tonnes

Principales origines et destinations a I'international :

€ © «© » I O Produits métallurgiques -
g o 2 L g Exportations * Italie (18%), Espagne (12%)
o - . 2 . .
e o @ 3 2 B Minerais et déchets Importations * Espagne (20%), Belgique (15%)
[%]
s ¢ & g, 8 < oétroi
L o. 3c ot 98 O Produits pétroliers
3 nS 298 25 2-%
32 33 &9® 5@ OCombustibles mnéraux
o >¢ cf g = o=
= [%] ] > il
£ 5 g 8 ES B Denrées alimentaires
= = > o va)
g & 5§ & o
L p uw | @ Produits agricoles
X i}
ni
1 *
en tonnes Exportations Importations *
En 1% o
. 1%
International provenance
10 + Avec les autres régions des autres
91 MAvec le reste de la région régions
g 4 M Interne au département 18%
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2 A
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r-route en provenance ou a destination
yenne 2004-2007)

en tonnes
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360 000

72000

En moyenne sur les 4 derniéres années, le transport de marchandises par route dans le Lot, se monte a
7,6 millions de tonnes. Un peu moins de la moitié de ces tonnages circulent a l'intérieur du département ;
les échanges avec le reste de la région sont de 1,3 million de tonnes — équilibrés entre trafics entrants et
sortant - et de 2,5 millions de tonnes avec les autres régions de France — davantage d’entrées. Les
échanges avec I'étranger atteignent 120 000 tonnes équilibrés entre importations et exportations.

Les principaux flux d’échanges du Lot ont lieu avec 4 départements : Tarn et Garonne (0,7 million de
tonnes - des matériaux de construction), la Corréze (0,5 million de tonnes avec des matériaux de
construction et des céréales), la Dordogne (0,4 million de tonnes avec des briques et des tuiles et le Lot et
Garonne (minéraux et aliments pour bétail).

Le transport de matériaux de construction et de produits manufacturés domine les trafics internes au
département. Avec les autres départements de Midi-Pyrénées, les matériaux de construction et les denrées
alimentaires occupent une place privilégiée ; avec les autres régions, les échanges portent sur des
matériaux de construction, des produits manufacturés et des denrées alimentaires.

Le commerce extérieur est équilibré avec, comme principaux partenaires, 'Espagne et la Belgique
(animaux vivants, lait, fruits et noix).
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HAUTES-PYRENEES

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
. téri d truction, duit:
Interne au département 2,664 3,148 3,648 43% 45% 47% materiaux e’cons rug on p'ro utts
manufacturés, produits agricoles
Expéditions vers le reste matériaux de construction, produits agricoles
P o 0877 | 0699 | 0702 14% 10% 9% P 9
de la région et denrées
En provenan(’:e.du reste 0,639 0,634 0,696 10% 9% 9% denrées allmentalre.s, proFiwts manufacturés,
de la région produits agricoles
Expedltlonsi vgrs les 0,760 0,955 0,957 12% 14% 12% denrées alimentaires, produits manufacturés
autres régions
En provene,in.ce des 1,026 1192 1,335 16% 17% 17% materlaux.de constru.ctlon,' dgnrees
autres régions alimentaires, produits chimigues
Exportations * 0,220 0,283 0,314 4% 4% 4% produits agricoles, produits chimiques
Importations  * 0,073 0,081 0,084 1% 1% 1% matériaux de construction, produits chimiques
Total 6,258 6,991 7,736 100% 100% 100% _|source : Sitram * : estimation

Types de produits transportés

Principales origines et destinations en France :

DO% Pyrénées Atlantiques 1,0 millions de  tonnes
. Haute-Garonne 880 000|tonnes
80% Gers 400 000]tonnes
OU" Landes 310 000|tonnes
70% .
o B Machines, objets Gironde 260 000|tonnes
’ manufacturés Lot et Garonne 86 000|tonnes
50% M Produits chimiques Bouches du Rhone 60 000|tonnes
40% ) Tarn 56 000|tonnes
30% D Engrais Hérault 35 000|tonnes
20%
@ matériaux de construction Tarn et Garonne 30 000]tonnes
0%
0% +——— O Produits métallurgiques Principales origines et destinations a l'international :
o] -
é © 4 Minerais et déch Exportations * Espagne (74%)
8 ° 2 W Minerais et dechets Importations * Espagne (52%), Allemagne (11%)
© 0 %]
& I L O Produits pétroliers
© S < v c
=1 T 5 o 9 . o
@ 8> -3 0O Combustibles minéraux
[} 0 o 2
c c = c
= @ S
E § % B Denrées alimentaires
o o
= I @ Produits agricoles
i
en tonnes

International
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1%

4%

10 T En
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H Interne au département des autres
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71 17% Interne au
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. 48%
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provenance vers le reste
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En moyenne sur les 4 dernieres années, le transport de marchandises par route dans les Hautes-
Pyrénées, s’éléve a 7,7 millions de tonnes. Moins de la moitié de ces tonnages circule a lintérieur du
département ; les échanges avec le reste de la région se montent a 1,4 million de tonnes — davantage
d’expéditions - et de 2,2 millions de tonnes avec les autres régions de France — surtout des flux entrants.
Les échanges avec I'étranger atteignent 390 000 tonnes en majeure partie exportés.

Les principaux flux d’échanges des Hautes-Pyrénées ont lieu avec 3 départements: les Pyrénées
Atlantiques (1 million de tonnes - des matériaux de construction), la Haute-Garonne (0,9 million de tonnes —
groupage) et le Gers (des matériaux de construction en sorties).

Le transport de matériaux de construction et de produits manufacturés domine les trafics internes au
département. Avec les autres départements de Midi-Pyrénées, les produits agricoles et les matériaux de
construction occupent une place essentielle ; avec les autres régions, les échanges portent sur des
produits manufacturés, des matériaux de construction, des denrées alimentaires et des produits chimiques.

Le commerce extérieur est principalement exportateur vers 'Espagne (mais, céréales, ferrailles).
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TARN

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
Interne au département 7,885 7,630 7,186 55% 47% 45% matériaux de COHSHUCT[IOn, produits
manufacturés
Expéditions vc'ars le reste 1,375 2077 2202 10% 13% 14% m_atenau_x de const_ructlon, denree:s
de larégion alimentaires, produits manufacturés
En provenan(':e.du reste 1213 1,853 1,929 8% 11% 12% matériaux delconstruc.tion, p_roduits
de la région manufacturés, produits agricoles
EXpedItIOI’IS' vers les 1,542 1,994 1,984 11% 12% 12% produits manufacture_s, matériaux de
autres régions construction
En provena,m.ce des 1,705 2,052 2170 12% 13% 13% matériaux de cons,truction, produits
autres régions manufacturés, engrais
Exportations * 0,284 0,278 0,278 2% 2% 2% produits agricoles, produits manufacturés
Importations _ * 0,275 0,327 0,334 2% 2% 2% produits manufacturés, produits chimigues
Total 14,278 16,212 16,084 100% 100% 100% _|source : Sitram * : estimation
Types de produits transportés
Principales origines et destinations en France :
, Haute-Garonne 2,5 milions de  tonnes
e Aude 830 000 tonnes
0 7 z
80% - Hérault 760 000 tonnes
70% - B Machines, objets Aveyron 689 000 tonnes
60% A manufacturés Tarn et Garonne 640 000 tonnes
50% B Produits chimiques Bouches du Rhone 330 000 tonnes
40% oe ) Gironde 266 000 tonnes
30% norais Lot et Garonne 179 000 tonnes
20% 1 B matériaux de construction | |Pyrénées-Orientales 158 000 tonnes
10% A
0% - . . ) Vaucluse 98 000 tonnes
0 - » O Produits métallurgiques
c 3 3 o 8
g o ] g £ B Minerais et déchets Principales origines et destinations a l'international :
‘% 4 3 o % Exportations * Espagne (41%), Italie (19%)
g T .
o 25 3§ S ” o B Produits pétroliers Importations * Espagne (40%), Italie (9%)
8 w8 g8 s 2
2 28 ¢e¥ £ % q%, O Combustibles minéraux
o 2g s c= 272
% é g % 2 B Denrées alimentaires
E g 35 =2 3
3 c 5 =3 B Produits agricoles
3 L0 i
en tonnes
. En Exportations * ok
International provenance 20 Importations
20 - Avec les autres régions des autres 2%
18 m Avec le reste de la région régions
16 | @ Interne au département 13%
14 A
Interne al
12 1 Expéditions . .
10 vers les département
- 45%
8 autres régions
6 12%
4
2 d
ol En
provenance
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
du reste de la
région Expéditions
12% vers le reste
de la région
14%
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En moyenne sur les 4 derniéres années, le transport de marchandises par route dans le Tarn se monte a
16 millions de tonnes. Un peu moins de la moitié de ces tonnages circulent a I'intérieur du département ; les
échanges avec le reste de la région sont de 4,1 millions de tonnes — davantage de sorties - et de 4,1
millions de tonnes avec les autres régions de France — davantage d’entrées. Les échanges avec I'étranger
atteignent 600 000 tonnes.

Les principaux flux d’échanges du Tarn ont lieu avec 3 départements : la Haute-Garonne (2,5 million de
tonnes — des sables et graviers et des matériaux de construction), 'Aude (des produits pétroliers, du ciment
et de la paille en entrées) et I'Hérault.

Le transport de matériaux de construction et de produits manufacturés domine les trafics internes au
département. Avec les autres départements de Midi-Pyrénées, les produits agricoles et agro-alimentaires et
les matériaux de construction occupent une place prépondérante ; avec les autres régions, les échanges
concernent des produits manufacturés et des matériaux de construction.

Le commerce extérieur est importateur ; les flux en provenance I'Espagne concernent des engrais et en
exportation des céréales, du mais, des oléagineux, des articles en verre.
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TARN ET GARONNE

Transport de marchandises par route

Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne | Moyenne
en millions de tonnes 1998- 2003- 2004- 1998- | 2003-2006 | 2004-2007 | Principaux produits transportés 2004-2007
2001 2006 2007 2001 % % %
Interne au département 3,663 4,541 5,367 35% 34% 39% matériaux de construction, produits agricoles
Expéditions vers le reste matériaux de construction, denrées
P - 1,756 2,402 2,188 17% 18% 16% . ) . A
de la région alimentaires, produits manufacturés
En provenan(’:e.du reste 1,725 2,659 2,559 17% 20% 18% matériaux de construction,,engrais, produits
de la région manufacturés
Expedltlonsi vgrs les 1,420 1,568 1,573 14% 12% 11% produits agricoles, denrées alimentaires
autres régions
En provenelin.ce des 1,288 1525 1,603 12% 11% 12% produits manu/chtures, denrées fillmentalres,
autres régions matériaux de construction
Exportations * 0,422 0,408 0,418 4% 3% 3% produits agricoles, denrées alimentaires
Importations  * 0,172 0,171 0,175 2% 1% 1% produits manufacturés, denrées alimentaires
Total 10,446 13,273 13,884 100% 100% 100% __ |source : Sitram *: estimation

Types de produits transportés

Principales origines et destinations en France :

Haute-Garonne 2,0 millions de tonnes
100% 1 Gers 1,0 millions de tonnes
90% 1 Lot 710 000 tonnes
80% - Tarn 640 000 tonnes
70% A Lot et Garonne 460 000 tonnes
60% i
500/0 | B Machines, objets Gironde 430 000 tonnes
o manufacturés Aveyron 240 000 tonnes
40% A B Produits chimiques Bouches du Rhone 227 000 tonnes
30% _ Hérault 120 000 tonnes
20% OEngrais Aude 110 000 tonnes
10% - B matériaux de construction| — — — — -
0% - Principales origines et destinations a I'international :
S f % g g O Produits métallurgiques | |Exportations * Espagne (61%)
E o ° E! 3 Importations * Espagne (46%), Italie (10%)
= g & P Pt B Minerais et déchets
Q Q0 o S, 2
T w. 2c 85 g g O Produits pétroliers
: 253883 %%
v 29 29 s = e O Combustibles minéraux
E [%2] < > 2
c =
£ é 2 g_ 3 B Denrées alimentaires
- =] g_ c 53
e 2 w i B Produits agricoles
5 w
i
en tonnes En
; * Importations *
International provenance EXpor;?/tlonS 0
18 5 Avec les autres régions des autres 0
16 - W Avec le reste de la région régions
H Interne au département 12%
14 + Interne au
12 - Expéditions département
10 - vers les 39%
autres régions
8 1 11%
6 .
4 -
2 .
0 - En Expéditions
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 provenance vers le reste
du reste de la de la région
région 16%
18%
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En moyenne sur les 4 dernieres années, le transport de marchandises par route en Tarn et Garonne ,
représente 13,9 millions de tonnes. 39% de ces tonnages circulent a lintérieur du département ; les
échanges avec le reste de la région sont de 4,7 millions de tonnes — les échanges sont équilibrés - et de
3,1 millions de tonnes avec les autres régions de France — les flux sont équilibrés. Les échanges avec
I'étranger atteignent 580 000 tonnes principalement en exportations.

Les principaux flux d’échanges de Tarn et Garonne ont lieu avec 3 départements : la Haute-Garonne (2
million de tonnes — des sables et graviers et des matériaux de construction), le Gers (des pierres calcaires,
des sables et graviers) et le Lot (des matériaux de construction).

Le transport de matériaux de construction et les produits agricoles dominent les trafics internes au
département. Avec les autres départements de Midi-Pyrénées, les produits agricoles et les matériaux de
construction occupent une place essentielle ; avec les autres régions, les échanges concernent des
produits manufacturés ou agricoles et des denrées alimentaires.

Le commerce extérieur est principalement exportateur notamment vers 'Espagne (mais, céréales, lait frais).
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