Lighe C du métro de
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Plan

* Fondements du projet de ligne C
" Principales caractéristiques

= Principaux apports

= Zoom : le bilan GES de l'opération



Tisséo Collectivité, autorité
organisatrice des mobilités

Un ressort territorial représentant
108 communes et 1M d’habitants

Un réseau développé et maillé
181M de validations en 2022

Une feuille de route prévoyant un
investissement de plus de 4 milliards
d’euros sur la période 2015-2028

Des compétences mobilités
partagées entre différents
partenaires

Aéroconstelation 28  Fenuillet| o— € |Borderouge
Ctre Cial = Entrée Mond [P @ B
%Eiﬂ Beauzelle - Aeroscopia O = o
Tt !
LUnion
Androméde Lycée L10 y Grande Halle
Place G. Brassens OTrcl's Cocus /
o
Grand Mable o
. * | LaVache
Patinoire Barradels Earlger_e fl ‘@m
—u | Sept Deniers e Pansy [ | Balma-Gramont
| salvadar Dali @\ ®0

Odyssud - Ritouret

. Minimes
)| Aéropart Mlace du Relals Claude Nougaro
ﬂ @m Pasteur
= Mairie de Blagnac L1 o
Daurat m Cana! N
Guyenne Berry du Mldlu
Nadot
Gare Routidre
i,

):, Servanty Airbus
Compans = ]
Ancely Caffarelli ﬂ{;
-

<

! 4
Arknes Romaines o e )‘(J olon
Colomiers Purpan d'Arc
Lycée International Cartoucherie . Jean Jaures @ Fonsegrives
{D%— L2 L2 St C\,-pirien Capitole Fonsep
République
| o Francois Verdier (Ein

Lz StMartin Cours Dilon|  Esquirol - L8
Jj Rama'lpssiers du ‘I.'Euch L? @m '{
. L9
Colomiers Lardenne® Patte d'Die
Gare SNCF . carmes
@ Le TOEC Fer i
L3 Déodat Cheval Palais de Justice
Hinpodmme’fo Arénes de Séverac @
|0 A
v ey M. Cavaillé |
) . Cavai :
i Fontaine Lestang L4-L5 .’JJ St-Michel
Y Crolx de u JJ M- Langer
|P|ai ccccc Monestié Mermoz Pierre Empalot|é
©E o= o Saouzelong Pl
. s ]
Bagatelle Saint Agne 0
SNCF ORangueiI
Basso Cambo ) Mirail - ¢ L5
@% P Université Faculté d;.g @ |Ramonville
; F Pharmacie e
Oncopole| N ©m
Reynerie Lise Enjalbert [~ . : []\
Frouzing . . e @ = & Hopital Rangueil oy |y iversite
Complexe o Bellefontaine & ~ |Paul Sabatier s,
Sporet r o= ‘
o Fortet Gare s~cr|@l Castanet Tolosan 1
GE-REIII0Z-H ®m

3



Les fondements




Une agglomeération en plein essor

+ 7 000 Objectif du projet : Répondre de
habitants/an emplois/an maniere efficace et capacitaire aux
— nouveaux besoins de déplacement

+ 500 000

déplacements quotidiens
supplémentaires a horizon 2025

jos
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24 ) Une attractivité contrariée

Prés de 70 000 emploissalariés
privés restent non desservis

Seulement 8% de part des transports en

Les réseaux routiers et de transports
commun dans les déplacements domicile- travail

en commun sont saturés
3,8 millions de déplacements réalisés
par jour dans l'agglomération
Part des navetteurs qui utilisent les transports en commun dans

les 40 plus grandes aires urbaines
PR R
70900 emplols

Toulouse Centre ville
82 550 emplols

Toulouse 15¢me /40 ......

H
)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Source : INSEE, juin 2016 (RGP 2013)

Objectif du projet : Desservir et relier les poles économiques majeurs
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Un réseau structurant principalement radial

Objectif du projet : Mailler les réseaux de
transport

Créer de nouveaux itinéraires plus directs et combiner
les atouts des différents réseaux :

= Des connexions performantes avec le réseau
ferroviaire

= Des correspondances avec les lignes du réseau
urbain structurant

= Une amélioration de la desserte de |'aéroport et de
la gare

= Une articulation avec les cars interurbains

= Des possibilités de rabattement en voiture a vélo,

ou a pied




Les principales caractéristiques




Offre
Vitesse com. 40 km/h

A la mise en service
3’25 en pointe

286 pers. / rame

5 000 pphpd

Limite du systeme
1’25 en pointe
386 pers. / rame
15 000 pphpd

BLAGNAC

La Vache

Fondeyre
Garage atelier
Daturas (GAD)

COLOMIERS

Fontaine
Lumineuse

Sept Deniers -
Stade Toulousain Jumeaux

La Crabe -
Saint Martin

TOULOUSE

Colomiers
Gare

TOURNEFEUILLE

téléo
CUGNAUX

/ Ramonville .0...

Intermodalité

5 connexions train
4 connexions métro
1 connexion tram

5 poles bus

1 500 places vélo

4 P+R

Infrastructure
© 27 km

BALMA .

80% en souterrain
21 stations
18 puits

Marengo Matabiau .
1 Garage Atelier

(M) Frangois Verdier
Céte Pavée
(M) Ormeau

Montaudran
™M) Gare

Montaudran
'o® Innovation Campus
O.Alrbus Defence & Space

Institut National
'@ Polytechnique

Parc @ de Toulouse
du Canal o.
Labége @ Labége
RAMONVILLE Enova ¥g La Cadéne
SAINT-AGNE *o® | ABEGE



W0 ) MATERIEL ROULANT : 27 rames ALSTOM

Jusqu’a 85
secondes




@ COUTS ET FINANCEMENT

* Un colt de l'opération ligne C + ligne Aéroport de 3 151M€

= Un financement qui repose sur :
= Subventions des partenaires
= Autofinancement
= Emprunt

Subventions

Europe + Etat = 221M€
Région = 130M€
Département = 102M€



UN PROJET QUI S’ETALE SUR PRES DE 15 ANS

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Définition du projet Etudes Préliminaires Etudes Avant-Projet et Projet Travaux

Débat Public Travaux Réseaux

Programme
d’opération  Etudes des
alternatives

Enquéte DUP Enquéte
Autorisation
Environnementale Attribution des
Déclaration | Marchés Travaux
Utilité
Publique

Autorisation
Environnementale

Approbation des
Etudes d’Avant-Projet



Les principaux apports
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= Desserte des territoires
100 000 habitants et 80 000
emplois a moins de 600m des
stations

* Maitrise de I'étalement urbain
Un pacte urbain pour organiser la
cohérence urbanisme — transport
Objectif d’accueil de 50 000
habitants et 40 000 emplois a 10’
des stations d’ici 2040

rio-cible / Décembre 2020

 CESTIMATION DACCUEIL (1/2)
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COLLECTIVITES

LES PRINCIPAUX APPORTS DU PROJET

= Gains de temps

. Itinéraire et de
Itimeraire et temps de Iﬂm t'ElT!H ins de ;
. st 'Eﬂlﬁﬂl'ﬂl'!* t | Gains tﬂmpenrls
) . Source - Tissen par le projet
p— TER + TAE avec
Pibrac — Agroport changement 3 Arénes changement 3 Calo 20 miniutes
55 MiNUutes i
35 minutes
Bus 59 + Metro B + Bus TER + TAE avec
Fenauillet — Airbus 5t kMartin &3 changement 3 La vache 35 minutes
&0 minutes 25 minutes
TER + TAE avec
. . Bus 204 changement a Labége La .
Ba —CC . pli] utes
ziege - O Labege 30 minutes Cadéne e
20 minutes

Tablegu 10 : Gain de temps groce o Fopérotion TAE pour quelgues oisons entre périphene ot omur &ogglomeration

{
o

f

| /4 < G W
[ De10a20 e -

A i
Gain de temps en min
vers Aéroport Toulouse Blagnac

De0a 10
[ De 20 4 30 Sl RS
I Plus de 30 R,
o g / A9 ‘ A

Gain de temp.;‘ grdce aux prbjets TAE et CLB pour accéder a l?\éroport Toulouse-Blagnac

(Source : modele multimodal de déplacements de I'aire urbaine de Toulouse)



/ \ LES PRINCIPAUX APPORTS DU
\"22)  PROJET

" Décharge du réseau routier

= 90 000 déplacements en voiture
guotidiennement évités

= Distance quotidiennement
parcourue par les voitures réduite
de plus de 500 000 km

= Réduction de la consommation
énergétique et des émissions de
Gaz a Effet Serre

(0 \ 8/
v/ 1 \
A e 7 v / ! V& V‘:
\ p
'\/,.,
Noh V4
\\< /(\ A CH

D la3 suniriyuiaues A'Yuandusatitay

A YaS

Différence de charge
sur le réseau routier
Option de projet TAE -
Option de référence

0 250 SOOLOOi

Bmm Décharge du réseau
B Recharge du réseau

Différence de charge sur le réseau routier entre l'option de projet TAE et I'option de

référence (période de pointe du soir)

O




LES PRINCIPAUX APPORTS DU PROJET

= Création d’emplois
Mobilisation de 3 700 ETP par an pendant 6 ans

* Bilan socio-économique favorable
Une VAN de 3,5Mds€



Zoom : le bilan GES de l'opération
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Au stade de I’AE, des estimations soumises a incertitudes

" Le bilan GES tient compte :
= Des émissions liées a la construction de I'infrastructure et du systeme de transport
= Des émissions liées a I'exploitation de la ligne

= Des émissions évitées grace au report modal depuis la voiture

" Le calcul de ces estimations est complexe
= Le code de I'environnement définit des principes de calcul
= Au stade de la procédure AE, les caractéristiques de I'infrastructure et du projet ne sont pas toutes connues.

= Les choix réalisés lors des études de conception, lors de la rédaction des DCE puis lors du choix des
entreprises peuvent significativement impacter le bilan

= Les calculs font appel a des facteurs d’émissions parfois choisis par le porteur de projet, en I'absence de
données officielles.

= Une posture de transparence de Tisséo
= Une estimation partielle correspondant aux principaux postes de génie civil

= Un engagement d’actualiser le bilan a la fin du chantier puis dans le cadre du bilan LOTI

19



Bilan horizon 2070

TAE Horizon 2070 : tonnes éq CO2
Emissions GES générées (travaux + fonctionnement] 281 758 (200 DDO + B1 758)
Emissions GES evitées - 1 950 00
Balance [mise en service 202E8) -1 617 257,5

TAE Horizon 2070 : tonnes éq CO2

Emissions GES ginérées |1

gl n e gl =1 30HHK] el =KD a B L



Des estimations contestées par les associations, puis
par les élus d’opposition

Cumul des émissions de GES induites et évitées pour TAE (T CO2¢)

» Sous-estimation des émissions
liées a la construction d’un
facteur allantde 2 a 3

= Surestimation des émissions

e e ‘|||H””H“”“””“”“H”I””I””“
= Des conclusions contestées : le 11‘

bilan GES ne sera jamais positif

V4 ) A . V4 -250000
[ | T DO A DD SN DDA DS 0N I I I I Y D> oA S D DN G O>OEN SO
eel e r'l ‘:l || ee R L g I A § PP TP PP L P L LLEL LS
Un Ud d I pa l g PP TIEIF TSI ET I T TR P L LETFE LTS
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Les conclusions de la commission d’enquéte

ENQUETE PUBLIQUE
relative a I’Autorisation environnementale concernant le

“ Le calcul du gain & long terme ot s 2 s ek e s v
pour les émissions de GES est

Colomiers, Ramonville-Saint-Agne et Labege
contesté et repose sur des

du 15 décembre 2021 au 28 janvier 2022.
hypotheses fragiles

" La pertinence des hypotheses == Pidore e
est difficile a évaluer = B T A
" Une querelle d’expert Gl [ =
o
= Une réserve : le MOA dressera =
un bilan des émissions de GES — ] _..
en fin de chantier

M. Christian NIVAL membre de ka commission d'enquéte
M. Christian TOURAILLES membre de la commission denquéte

NE : cat Avis est inaissociable du Volume | - ie Rapport de iz commission aenguéte



PROCHAINES ETAPES

Inauguration des
espaces publics

10 10| (@ §/=] Etudes de maitrise d’ceuvre urbaine : Aménagements des
meétrop(Qle Formalisation d’un plan guide espaces publics

. o > Dépot des Permis
Concertation organisée par Toulouse Métropole o
d’aménager

Mise en service d

Etudes de conception des espaces publics

Travaux Befims Fiuf .
Travaux de génie civil (gros ceuvre et second ceuvre) des stations et ouvrages annexes

préparatoires

Q/' Début des travaux



SYNTHESE ET PERSPECTIVES

= Un projet d’infrastructure de grande ampleur couplé a un projet de territoire

= Des objectifs majeurs ayant a voir avec la mobilité (capacité de transport, desserte,
maillage) et I'aménagement (lutte contre I’étalement urbain, renouvellement urbain)

= Un projet qui contribue a la transition énergétique en favorisant la ville compacte et
le report modal

= Au stade de I'AE, une estimation de I'impact GES soumise a incertitudes et contestée
= Un bilan a actualiser en fin de chantier puis dans le cadre bu bilan LOTI

* Une stratégie globale de décarbonation des mobilités a (re)définir pour tenir compte
de la rehausse des ambitions nationales (révision SNBC) et pour répondre plus aux

attentes des citoyens



5 leviers pour décarboner les transports

Source : Intervention A. BIGO en commission CLAIRE 17/02/23

Consommation Intensité
X  énergétique carbone de
des veéhicules I’énergie

Demande de Report . Remplissage
transport nodal des véhicules

SOBRIETE TECHNOLOGIE

Les 5 leviers de la strategie nationale bas-carbone (SNBC)

06/04/2023 « Réunion du personnel 25



Le schéma directeur cyclable
| d’agglomeération




Le schéma directeur cyclable
d’agglomération (SDCA)

W NRE

Genese de la démarche

Gouvernance et présentation de la démarche

Le Réseau Express Vélo (REV) au sein du SDCA
L'avancement, les suites et les apports de la démarche

01/06/2023 -
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1 Rappel du contexte

/

COLLECTIVITES

Le schéma directeur cyclable d’agglomeération

* Une démarche issue du Projet Mobilités 2020.25.30, valant
révision du PDU jusqu’en 2021

Trois leviers pour AGIR

Approbation en février 2018 du Projet Mobilités et de son action 14... -
1. LE REPORT MODAL 2. LA COHERENCE ENTRE,
faire fonctionner ensemble le train, URBANISME ET MOBILITES
le métro, le tramway, le bus, la développer la ville a proximité
:::tion ]:4 .: MEITRE_ EN OEUVRE un schéma directeur cyclable marche 3 piEd, le VélO, la voiture des transports en commun.
agglomération volontariste : i ,
: partagee.
* Développer un maillage complémentaire d’agglomération.

*  Aménager un « réseau express vélo ».

* Promouvoir Fusage du vélo en développant les services et en
informant les usagers.

%5

Arcesux couverts

2 0 500c|]l oo
£ X ¥ 2

3. 'ORGANISATION DES RESEAUX

- . ROUTIERS

mieux aménager les voiries et les
stationnements.

28




01/06/2023

Le schéma directeur cyclable d’agglomération

La commission d’enquéte a rendu un avis favorable avec des réserves sur le vélo...

* Un Projet Mobilités approuvé avec réserve ... sur la politique cyclable

Réserve 1 : Le budget annuel de 15,6 millions d’euros dévolu a la mobilité cyclable dans le PDU de 2012, que le Projet
Mobilités 2020-2025-2030 n’a pas prévu d’augmenter, devra étre porté dés a présent a 25 millions d’euros/an ce qui
correspond a 150 millions d’euros d’ici a 2025 et a 275 millions d’euros d’ici a 2030. Cette augmentation immédiate, qui
est attendue par une part croissante de la population, témoignera de la résolution des collectivités locales a lutter contre
la pollution atmosphérique.

Réserve n° 2 : Considérant que la réalisation d’un schéma directeur cyclable et d’un schéma directeur piéton, prévues par
les actions 14 et 15 du projet de PDU, confirmées par Tisséo dans sa réponse au proces-verbal de synthese, fait partie de
I'une des solutions d’urgence peu coliteuses, susceptibles d’induire un vrai changement de la mobilité au niveau de la
grande agglomération toulousaine et par conséquence une réduction de la pollution de I'air, la Commission demande
que le PDU fixe une échéance inférieure a deux années pour la présentation de ces deux schémas couvrant lI'intégralité
de son périmeétre.

Recommandation : Mettre en place une autorité organisatrice unique des mobilités cyclables et intégrer les associations
d’usagers dans un Comité de Pilotage.

=» Les réserves ont induit une accélération de la déclinaison du schéma directeur cyclable

29



Le schéma directeur cyclable d’agglomération

* L'organisation mise en place pour I’élaboration et la mise en ceuvre du SDCA

Comité de pilotage @%}

Tisséo Collectivités (coordinateur) Composition :
Etat — Région — Département ensemble des acteurs ayant compétence en matiere de
Toulouse Métropole — Muretain agglo — Sicoval — politique cyclable + ensemble des membres de Tisséo
SITPRT — GOT - Coteaux de Bellevue

+ Installation du COPIL SDCA le 2 octobre 2018
Rythme : 2 a 4 COPIL par an

Des colléges partenariaux de co-construction : (a U moins autant de cotec)
. Collége « Planification »

Collége « Associations » : 2P2R, vélorution, Maison du vélo
College « Monde économique — Innovation »

College « Recherche — Enseignement »

College « Institution »

mé{ﬁggl < ( gellevue muretot‘ﬁ S'@'Ual *sitprt

Commuraté de communse (RIOUISURSIRININN =~ sve- b ————  gagglamératien  Toulousain s Tra W"PWI‘HHOWT kusane

30



Le schéma directeur cyclable
d’agglomération

* L'organisation du schéma directeur cyclable

2 volets Volet organisation Volet actions territoriales

6 Chantlers . Infrastructures : :
Gouvernance Finance cyclables Services vélos

» Objectif : éviter les angles morts dans la stratégie

31



Le schéma directeur cyclable
d’agglomération

Un document approuvé en décembre 2019

* Les principaux axes de la politique cyclable définis par le SDCA et

déclinés depuis (1/2)

Gouvernance

* Suivre, évaluer, renforcer les politiques publiques,
* mobiliser les ressources budgétaires

s Suivi des moyens engageés par les partenaires

JSaiee - jmplantation de compteurs vélo et production
d’un observatoire annuel du SDCA

https://www.aua-toulouse.org/wp-content/uploads/2022/09/0bservatoire-du-schema-
directeur-cyclable-de-lagglomeration-toulousaine-2022.pdf

https://tisseo-
collectivites.fr/sites/default/files/media/downloads/D.2019.12.11.2.1 rapport uniquement.pdf

Maintien d’une coopération sous |I'égide du COPIL SDCA visant a :
* coordonner la mise en ceuvre du Réseau Express Vélo (REV) et des services vélo

01/06/2023

32


https://tisseo-collectivites.fr/sites/default/files/media/downloads/D.2019.12.11.2.1_rapport_uniquement.pdf
https://tisseo-collectivites.fr/sites/default/files/media/downloads/D.2019.12.11.2.1_rapport_uniquement.pdf
https://www.aua-toulouse.org/wp-content/uploads/2022/09/Observatoire-du-schema-directeur-cyclable-de-lagglomeration-toulousaine-2022.pdf
https://www.aua-toulouse.org/wp-content/uploads/2022/09/Observatoire-du-schema-directeur-cyclable-de-lagglomeration-toulousaine-2022.pdf

Comparatif annuel par mois
B @3y — @od © 02 -Boulevard Bonrepos

Focus : Compteurs vélo “ — 2020

—_ 2021

I — 2022
\ — 2023

* Les compteurs sont essentiels a la
connaissance de la mobilité

o

Moyenne journaliere
e Ll
A Foy
b
\
|
II
\
|
|
5

Fréquentation journaliére
B Année glissante © Tout le domaine

8k

6k

4k

Passages

2k

01/06/2023 » 33
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Focus : Compteurs vélo

COLLECTIVITES

* A ce stade, une quinzaine
de points de comptages sur
I’'agglomération

Bordeaux = 20 compteurs
Nantes > 40 compteurs
Montpellier = 20 compteurs
Grenoble = 20 compteurs
Nice = 20 compteurs

Lyon > 75 compteurs
Strasbourg = 35 compteurs

Lille = 35 compteurs

01/06/2023 »
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Le schéma directeur cyclable
d’agglomération

Un document approuvé en décembre 2019

* Les principaux axes de la politique cyclable définis par le SDCA et
déclinés depuis (2/2)
Mettre en ceuvre un réseau express vélo (REV)

e Et définir un guide technique commun et un jalonnement

Renouveler VélOToulouse,

Mettre en ceuvre des services (Station V...)
Développer le stationnement

Communication Commur”quer’ Valorlser...

01/06/2023 - 35



, Le schéma directeur cyclable

~) d’agglomération

 Le REV : I'action structurante du SDCA

* Le constat : mise en en évidence du potentiel de

développement du vélo...et des améliorations a
apporter dans I'organisation du réseau

Le réseau cyclable actuel : un linéaire important, une qualité
et une continuité a consolider
la continuité et la qualité des itinéraires doivent étre

consolidées pour offrir des conditions de déplacement plus
attractives et attirer un large public.

Une pratiqgue du vélo encore faible, un potentiel de
croissance important sur le « périurbain »
L'enguéte ménages déplacements (EMD) de 2013 mettait en évidence

une part modale du vélo comprise entre 2% et 3%. Cette enquéte n'a pas

fait ressortir d'évolution sensible de la pratique entre 2004 et 2013.

La pratigue du vélo est essentiellement urbaine. Au centre-ville de

Toulouse, celle-ci atfeint plus de 9%.

aua/r

Carte de localisation des déplacements pouvant se reporter vers J'r* velo

Densité de déplacements
par hectare
(origine ou destination) / y

0-10 | =

10-25 Le potentiel de développement du vélo ne se concentre pas exclusivement
B 25-50 sur le ceeur d'agglomération. Les premiéres couronnes et les principaux
B 50-100 0ol . , P .

es urbains de l'agglomération (Colomiers, Blagnac, Muret) ont un

Wl 100 ou plus pe age ( g )

Distance moyenne de déplacement
selon le secteur de résidence (EMD

potentiel de report aussi important.

Part modale vélo pour se rendre au
travail par secteurs de résidence

2013) (EMID 2013)
¥ Tous modes 9.2 km 9.5%
N A vélo
6.2 km 59km
4.4 km 4.1%
2.7 km 27%
1.7%
0.6%
Cantre- Faubowgs  Froche  Rérgh Giobale e B ma
vile pérgh.  dlgnée E"':“hue Faubourgs P:‘:::E ﬁ;ﬁ" Gabale 36




Le schéma directeur cyclable
d’agglomération

 Le REV : l’'action structurante du SDCA

4 niveaux de réseaux cyclables :

Niveau 1: Le réseau cyclable - * “ l Une nouvelle strate

structurant d’agglomération T ‘/ d’aménagements 3
N R e 7 mettre en ceuvre : le REV
s 7 SR S

Niveau 2 : Le réseau cyclable % ““{}.

d’agglomération B ik 4
o réseaudes5 f e A NP
i ité A s (J
intercommunalités — -7~ _—
. - X H
Niveau 3 : Le réseau local T, t
o resteduréseaucyclab .. 7" 7% o
. '_:r'_ { \ )
« urbain » F Wy N N (J
~:’f! N

o
], 3 2
Niveau 4 : Le réseau vert et i 7 b */
loisir P N

S L P
o  (promenade, VTT...) y e

S

* Les principes et priorités de
conception qui singularisent le REV
* le REV respecte des grands principes :

e Continuité de traitement des
itinéraires,
* Qualité homogeéne
* Lisibilité
* Le REV dessert prioritairement les
principaux poles économiques,
universitaires, résidentiels, de

transport de I'agglomération et se
connecte au reste du réseau cyclable

01/06/2023 - 37



* Le REV
e 14 |

Le schéma directeur cyclable
d’agglomération

Les lignes du projet
Réseau Express Vélo

gnes

* 2 Maitrises d’Ouvrages pour
couvrir I'ensemble de

I'agglomeération =i o gl
* Toulouse Métropole Legta B0

* 100M<€ pour la programmation s e s
vélo sur le mandat

Conseil Départemental de la
Haute-Garonne

* 56M€ de budget délibéré

Réatsation du REV sous maltrise douvrage
du Département de |a Haute-Garonne

r'—*e
oo, COTEAUX
7Y BELLEVUE

TOULOUSE
METROPOLE

Quint-
0Ed Fonsegrives

D Escalquens > Seilh

3 Ayguesvives > St-Jory

o Quint-Fonsegrives > Ayguesvives
) Pins-Justaret > St-Martin-du-Touch
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---Jp Opportunités complémentaires

* Une implication de Tisséo dans sin sl

I’'animation de la démarche : s
* définition des fuseaux

* pilotage des premieres etudes
pré-opérationnelles

e coordination
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Le schéma directeur cyclable
d’agglomération
* Le role de Tisséo : coordonner les REV

* Deux démarches en parallele avec des contraintes territoriales différentes
* Une cohérence technique a assurer

1 ~ = TOULOUSE METROPOLE D'ici fin 2025 ..'.' ,,,_,:
\ : . Programmation Cyclable o g oi'e . e\
-[Lancement de toutes les : | Rr:er::aé:oﬂ;io\féslo création de 51 km
études REV dans le mandat e tbualll de REV.

- Mise en travaux des faisabilité
technique avérée et validation
en concertation

- Phases tactiques, provisoires,
expérimentations et par étape 2
autant que de besoin
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Le schéma directeur cyclable d’agglomération

e 'évaluation en matiere de politique cyclable?

U'évaluation des actions en matiere de vélo est un axe de travail important pour justifier les
projets (a priori) et pour les dimensionner

* Les outils habituels d’évaluation (modeles notamment) sont peu adaptés

* La difficulté principale est un manque de données permettant de :
» Connaitre et suivre I'évolution de la demande vélo sur le réseau (comptages...)
» Caractériser les comportements liés au vélo et connaitre ce qui les influence (enquétes...)
* Notamment : manque de recul sur 'impact/appétence vis-a-vis des aménagements

* Les collectivités engagent des actions pour améliorer la capacité de prévision/évaluation :

» A Tisséo Collectivités, des exercices engagés en paralléle :
* Pour estimer en 1 approche I'impact GES de I'ensemble de la politique cyclable
* Pour enrichir les données d’observations (enquéte de préférence déclarée, enquéte web...)
* Pour augmenter le nombre de points de comptages vélo

* Ailleurs, la Metropole de Lyon teste des méthodes de modelisation de leur REV et ainsi évaluer a
’échelle des projets (évolution des itinéraires, ordre de grandeur du trafic par axe)
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synthese

* Des apports durables

* Une instance d’échange et de coordination technique et politique sur le
vélo sur le territoire qui n’existait pas auparavant

* Une hausse des budgets alloués aux politiques cyclables des partenaires
* Un ancrage de la culture modes actifs au sein de 'TAOM

* Une prise en considération des enjeux de connaissance et de suivi des
politiques cyclables :
* Mesurer les effets des politiques engagées (ex ante et ex post)
* Mieux cerner l'efficacité des investissements
* Mieux cerner la contribution a la baisse des GES
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