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Impact de la limitation de 

vitesse sur la qualité de l’air

PPA de Montpellier

08/11/2018
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Abaissement Vitesse
Scénarii étudiés

Les 5 scénarios retenus, au regard des zones de dépassement et des enjeux 
d’exposition des populations, présentés en amont au Comité de Suivi, sont :

 Scenario 1 : -20 km/h sur les voies en situation de dépassement de la VL NO2

 Scenario 2 : -20 km/h sur les axes >80 km/h
 Scenario 3 : 30 km/h sur l’ensemble des voies du centre-ville
 Scénario 4 : Abaissement de 20 km/h sur les voies principales d’accès à la métropole et sur les 

voies urbaines (avenue Jean Mermoz, avenue de la justice de Castelnau,…

 Scenario final d’abaissement des vitesses : construit à partir des scénarii précédents, il regroupera les 
scénarios par type d’axe ayant obtenus les meilleurs gains en termes d’impacts sur les émissions. 
Montpellier Méditerranée Métropole fournira pour ce scénario, les données de trafic (modèle) tenant 
compte des effets de l’abaissement de vitesse (allongement du temps de parcours, report modal,…). 
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Abaissement Vitesse
Moyens d’évaluations

- Calcul des émissions des véhicules pour plusieurs catégories de véhicules 
en tenant compte des conditions de circulation (congestion), du parc 
roulant (VL, VUL et PL) et des facteurs d’émissions Copert 2017

- les vitesses de circulation sont les vitesses autorisées qui varient selon les 
conditions de trafic (profil par pas de temps horaire)

- Le calcul des émissions reste théorique (approche macroscopique, 
changement de comportement qui serait dû à la mesure comme le report 
modal, le changement d’itinéraire,… n’est pas pris en compte) 
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Abaissement Vitesse
Moyens d’évaluations
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Scénario Périmètre Hypothèses de travail

1 : - 20 km/h sur les voies en situation de 
dépassement de la VL NO2

PPA Voies strictement en dépassement 
VL NO2 et en dépassement 
probable
Ne concerne pas les voies dont les 
vitesses maximales autorisées sont 
de 30 km/h 

2 : -20 km/h sur les axes >80 km/h PPA

3 : 30 km/h sur le centre ville Centre ville (quartier Ville 
de Montpellier)

Inclut les voies délimitant le 
quartier

4 : Abaissement de 20 km/h sur les voies 
principales

Métropole hors centre ville 
étudié dans scénario 3

Ne concerne pas les voies dont les 
vitesses maximales autorisées sont 
de 30 km/h 
Réductions de 110 à 90 km/h  ; de 
90 à 70 km/h ; 50 à 30 km/h 
(hors autoroutes A750, A9 et A709)

Abaissement Vitesse
Scénarii étudiés
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Abaissement Vitesse
Présentation scénarii 

• Scénario 1 : -20 km/h sur les 
voies en situation de 
dépassement de la VL NO2

R
é
u

n
io

n
 A

b
a
is

se
m

e
n

t 
v
it

e
ss

e
  
P

P
A

/3
M



Contexte du 
diaporama

Date de la présentationDate de la présentation
7

Abaissement Vitesse
Présentation scénarii 

• Scénario 2 : -20 km/h sur 
les axes >= 80 km/h
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Abaissement Vitesse
Présentation scénarii 

• Scénario 3 : passage à 30 km/h 
toutes les voies du centre ville
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Abaissement Vitesse
Présentation scénarii 

• Scénario 4 : - 20 km/h sur les 
principales voies d’accès à la 
métropole + voies urbaines 
principales
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Abaissement Vitesse
Résultats
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NOx en t PM10 en t PM2.5 en t
GES en t equivalent

CO2

consommation 
carburant en tonnes

Etat 2017 3996 473 306 1188867 380815

Scénario 1 3837 473 304 1192431 381860

Scénario 2 3715 469 301 1163187 372455

Scénario 3 4016 474 307 1193866 382436

Scénario 4 4073 478 309 1213777 388804

Ecart scénario 1/état 2017 -4% 0% -1% 0% 0%

Ecart scénario 2/état 2017 -7% -1% -2% -2% -2%

Ecart scénario 3/état 2017 0% 0% 0% 0% 0%

Ecart scénario 4/état 2017 2% 1% 1% 2% 2%

Des gains d’émissions de NOx pour les scénarios 1 et 2

→ mais des différences selon les types de voies
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Abaissement Vitesse
Résultats par scenario
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Résultats différents selon les voies :

↘ des émissions sur les autoroutes 
(A9, A709 et N109 vers A750)

↗ des émissions sur les voies 
urbaines et d’accès à la métropole 
souvent congestionnées

• Scénario 1 : -20 km/h sur les voies en 
situation de dépassement de la VL 
NO2
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Abaissement Vitesse
Résultats par scenario
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Résultats différents selon les voies :

↘ des émissions sur les autoroutes, 
Route de Sète, N109

→ pas d’évolution sur les voies 
interurbaines (Route de Palavas, Route 
de Ganges)

↗ des émissions sur les voies 
interurbaines souvent congestionnées 
(route des plages)

• Scénario 2 : -20 km/h sur les voies 
>= 80 km/h
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Abaissement Vitesse
Résultats par scenario
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Résultats différents selon les voies :

→ pas d’évolution sur les voies déjà 
à 30 km/h (Quai Verdanson,…)

↗ des émissions sur les voies du 
centre congestionnées (Av. Mermoz, 
Av. François Delmas, AV. de la 
Liberté, Av. Justice Castelnau…)

• Scénario 3 : 30 km/h en centre ville
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Abaissement Vitesse
Résultats par scenario
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Résultats différents selon les voies :

↘ des émissions sur les voies 
interurbaines (Route de Sète, N109)

→ pas d’évolution sur certaines 
voies interurbaines (Route Palavas, 
Route Ganges, Av. Vincent Auriol)

↗ des émissions sur les voies 
d’accès souvent congestionnées et 
urbaines avec vitesse faible

• Scénario 4 : -20 km/h sur les voies 
principales d’accès et voies 
principales urbaines
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Abaissement Vitesse
Conclusion
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considérée : 

- Sur les voies rapides de type route/autoroute >= 80 km/h : A9, A709, A750, N109, Route de Sète, 
Route de Palavas), la limitation de vitesse entraine une réduction des émissions de NOx

- Sur les voies urbaines, pas d’effet de la limitation de vitesse sur les émissions ; des différences sont 
toutefois observées selon les voies : 

• Augmentation significative des émissions sur les voies subissant une congestion fréquente 
(centre ville et voies d’accès à la ville) 

• Très légère augmentation sur les voies urbaines non congestionnées

Au delà de 80 km/h et sur route fluide, la baisse de la vitesse a un impact plutôt 
positif sur la qualité de l’air
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Abaissement Vitesse
Eléments pour le scénario final

Préalable : nécessité de disposer des données de trafic de Montpellier Méditerranée 
Métropole

Aide au choix du scénario final :

- Voies urbaines où vitesse > 80 km/h

- Sur les axes à faible vitesse (voies du centre-ville ou voies congestionnées) : 
l’abaissement de vitesse ne permet pas de réduction des émissions ; 

→ d’autres mesures doivent être associées, comme par exemple, 

(modification du plan de circulation, report modal, changement de fonction 
de la voie, réduction de l’accès aux véhicules les plus polluants)
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Merci de votre attention


