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ANNEXE 1 - LES REGLEMENTATIONS EN MATIERE DE BRUIT

I. Laloi n°92-1444 du 31 décembre 1992 relativela lutte contre le bruit: classement sonore
et observatoire du bruit des infrastructures de transport terrestre

La loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative kutte contre le bruit, aujourd'hui codifiée aux
articles L.571-1 a 26 du code de I'environnemdrdes décrets d’application ont permis de batir un
socle juridique solide, par la suite renforcé @adirective européenne “bruit ambiant” du 25 juin
2002.

Cette réglementation :

— précise les regles a appliquer par les maitresvidige lors de la construction de voies
nouvelles ou 'aménagement de voies existantes,

— impose dans chaque département,_un recensememt @ssement sonorde certaines
infrastructures de transport terrestre existantes {ableau ci-dessous).

Ce classement est effectué par le préfet, en famectbtamment des caractéristiques sonores
et du trafic des infrastructures. Sur la base delagsement, le préfet détermine par arrété
les secteurs affectés par le bruit situés au \aggrdes infrastructures recensées, les niveaux
de nuisances sonores a prendre en compte pournktrection de batiments dans ces
secteurs et les prescriptions techniques de natdes réduire. Afin de tenir compte des
évolutions de trafic notamment, les bases techsiqueclassement sonore sont réexaminées
tous les cing ans et les arrétés préfectoraux égh@ment modifiés. Les DDT pilotent ces
actions.

— introduit la notion de_résorption des points ndimsiit des infrastructures de transport
terrestre L'article D.571-54 du code de I'environnemenirdé€omme points noirs du bruit
des réseaux routier et ferroviaimationauxles batiments d’habitation du parc privé, les
locaux de santé, de soins, d’enseignement ou diasticiale répondant a des critéres liés a
I'exposition sonore en facade et a l'antériorité na@port a l'infrastructure. Les « supers
points noirs du bruit» correspondent aux batimeé{zassant les valeurs seuils en fagade a
la fois le jour et la nuit.

Les circulaires du 12 juin 2001 et du 25 mai 2Gfdsi que le plan national de lutte contre le bruit
du 6 octobre 2003, ont ensuite prévu la mise ecepibobservatoires gdartementaux du bruit des
transports terrestregyant pour objectifs de déterminer les zones dst loritiques autour des
infrastructures des réseaux de transport terrestrele déterminer, pour les réseaux routiers et
ferroviairesnationaux concédé ou non concédé, les points noirs du dewiaint étre hiérarchisés et
faire I'objet d'actions de résorption. Ces obseives sont pilotés par les préfets (DDT), tous
réseaux terrestres confondus, et portés a la cssaraie du public.

Lors d'une opération de résorption, la réductiomalit & la source doit étre privilégiée, en prénan
en compte les aspects techniques et économiquemaroent. La DREAL (STID) est alors
compétente pour mener a bien l'opération. Toutefsides objectifs acoustiques en facade ne
peuvent pas étre atteints de cette maniere, ilieahde prévoir des isolations acoustiques de facad
des batiments, le cas échéant en complément deasaétla source qu'il est possible de mettre en
ceuvre (les opérations sont alors dites «mixteteRBREAL pilote I'action).

Dans le cas d'une résorption par isolement de é&d¢agération est portée par la DDT qui veille a
ce que des contrdles in situ des isolements acmestiobtenus aprés travaux soient effectués. Par
ailleurs, pour ce type de résorption, une subvantie I'Etat peut étre accordée aux propriétaires
suivant les conditions définies dans l'arrété aoaB2002.
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Pour la région Midi-Pyrénées, le traitement du nembe points noirs bruit évalue a ce jour
s'éleverait, pour la part Etat, a plus de 50 nmbid'euros.

Tableau 1 Récapitulatif de la réglementation issue de lpBroit

Infrastructures concernées

Objectif

Pilote

Classement

voies routiéres dont le traf

sonore desjournalier moyen annuel existant,

ie Déterminer les secteurs situés au voisinagerdesstructures recensé
@ui sont affectés par le bruit,

dyéfet -
DDT

voies prévu pour un projet, est supérieyr- aDéterminer les niveaux de nuisances sonoregrdpg en compte pour
5000 véhicules / jour, la construction de bétiments dans ces secteursestptescriptions
- lignes ferroviaires interurbaing®chniques de nature a les réduire.
assurant un trafic journalier moyen
supérieur a 50 trains/jour, — outil préventif et informatif basé sur un traficopeté de long terme
- lignes en site propre de transpo(i20 ans)
en commun et lignes ferroviaires> signature d'un arrété préfectoral et d'une cgrmsant des régles de
urbaines dont le trafic journaliezonstruction aux batiments neufs situés a proxide®voies classées
moyen est supérieur a 100 autobus-euréexamen des bases techniques du classemenetmbsahs et arrété
trains. préfectoral éventuellement modifié
5 Tous les réseaux de transperiDéterminer les zones de bruit critique autour dd¥sastructures dePréfet -
8 .. |terrestre transport terrestre, DDT
s | Identif. ; ; . . o .
S |pNB - Determiner, pour les réseaux r_qutlers_ gt f_eames_natlona}ux, les
) points noirs du bruit devant étre hiérarchiséfiee |'objet d'actions de
S résorption.
% Réseaux routiers et ferroviairégaiter les PNB de la responsabilité de I'Etat aéndiminuer le nombrePréfet -
2 Résorp.| nationaux de personnes exposées aux nuisances sonores. DDT
O |PNB et/ou
DREAL

Il. La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin @02 relative a I'évaluation et la gestion du
bruit dans I'environnement: cartes de bruit et plars de prévention du bruit dans
I'environnement

La directive 2002/49/CE prévoit I'élaboration detes de bruitet de_plans derévention du bruit
dans I'environnement (PPBRpur:

La

361 du 24 mars 2006 aujourd’hui codifie aux arsickR.572-1 et suivants

de véhicules,

les agglomérations de plus
les grands aéroports.

de 100 000 habitants,

les infrastructures routiéres ou autoroutieres d@mtafic annuel est supérieur a 3 millions

les infrastructures ferroviaires dont le traficaal est supérieur a 30 000 passages de train,

transposition de cette directive est effective ks articles L572-1 a L572-11 du code de
I'environnement, la circulaire du 25 mai 2004, éeectés des 3 et 4 avril 2006 et le décret n°2006-

I'environnement.

du code

de

Cette réglementation découlant de la directive méeane 2002/49/CE seiperpose celle issue de

la loi n°® 92-1444 existant préalablement en Frahes.résultats de I'application de la loi francaise
et notamment de la mise en place des observathiresuit (€léments cartographiques, points noirs
bruit identifiés,...) servent aujourd’hui de baséébaboration des cartes de bruit et des PPBE
demandés par la directive européenne, la politdgieésorption de points noirs bruit continuant a
étre menée en parallele.
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Les objectifs des cartes de bruit et des PPBE défihis aux L.572-3 et L.572-6 du code de
I'environnement:

— les cartes de bruit doivent permettre |'évaluatipobale de l'exposition au bruit dans
I'environnement et d'établir des prévisions geeérdke son évolution,

— les PPBE doivent tendre a prévenir les effets dit,ka réduire, si nécessaire, les niveaux de
bruit, ainsi qu'a protéger les zones calmes. UnEPB&init les mesures prévues par les
autorités compétentes pour traiter les situatiaentifiées, notamment par les cartes. Il
indique les actions mises en ceuvre sur les dixedetes annees et celles prévues pour les
cing prochaines. Un PPBE pourra donc inclure dassnsesures la politique de résorption
des PNB du réseau national imposée par la loi beuit992. Une consultation des services
appelés a assurer la maitrise d'ouvrage ou legmdes ces actions devra étre effectuée.

Aujourd’hui, I'élaboration de ces documents conde# retards importants au niveau national. La
France est donc exposée a un risque de contenderopéen. Les dispositions du Grenelle

devraient cependant permettre une accélératiomahegsus.

En cas de carence des autorités autres que I'Braiemant I'élaboration, le réexamen ou la
publication d'une carte de bruit ou d'un PPBE réfgt de département (DDT) y procede apres mise
en demeure.

Dans I'état actuel du droit, les cartes de bruitest PPBE n’ont pas de caractére prescriptif en
matiere d’urbanisme. Toutefois, dans le cas dezda@mes, les informations des cartes de bruit et
du PPBE sont intégrées au rapport de présentagismldns d'exposition au bruit (PEB) qui, eux,

présentent un caractere prescriptif.

PPBE du réseau national (route et fer)

— lere étapela DDT a en charge la synthese des résultatsdibgnostic de I'observatoire du
bruit et des cartes de bruit ainsi que la détertiinales mesures préventives pertinentes a
mettre en oeuvre et des sites a traiter. Les zmiissources devront étre identifiees.

— 2éme étapda DDT fournit les informations concernant letesia traiter a la DREAL pour
le réseau routier non concedé (gestion effectuee@RTEI, partie technique traitée par le
STID appuyé par la DIR et le CETE), les SCA poarréseau concédé, RFF et les
entreprises ferroviaires pour le réseau ferroviareux-ci définissent alors, en lien avec la
DDT, les actions de résorption en cours ou proget®eur les infrastructures routieres, la
DREAL (STID) et les SCA pilotent, s'il y a lieu,sleetudes permettant de déterminer les
mesures de réduction adaptées et leur colt, etrbiesent les priorités de traitement.

— 3éme étapda DDT élabore un projet de PPBE synthétisantmesures prévues pour tout le
réseau national, le présente au comité de suivDD@ conduit une consultation du public
et établit la synthése des observations recuesAponsultation du comité de suivi et du
préfet, le PPBE est arrété et publié.

— Bilan: la DDT établit chaque année un bilan qualitatifjeantitatif des mesures réalisées
dans l'année écoulée et des résultats obtenus t@rerde réduction des nuisances sonores
pour la population concernée. Un bilan plus détait établi la derniere année du PPBE.

Dans chaque département, umité départemental de suivi des cartes de bruieetPPBEest mis

en place et piloté par le préfet (DDT). Il assunesuivi des productions, quelle que soit l'autorité
qui les élabore. Ce comité peut étre l'extensionl'aleservatoire départemental du bruit des
transports terrestres existant mentionné précédemi@e comité associe la DREAL, les directions
interdépartementales des routes concernées ([AR)rdction de I'aviation civile, les gestionnaires
de réseaux et les autorités compétentes en madiereartographie du bruit, les autorités
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organisatrices des transports terrestres concerteégsstionnaire du réseau ferré national (RFF),
les sociétés concessionnaires d’autoroutes (SChsetxploitants aéroportuaires concernés. Pour
I'élaboration du PPBE du réseau national, la DDJoiatl au comité, entre autres, le délégué
départemental de l'agence nationale pour I'améimmade I'habitat (ANAH), les exploitants
ferroviaires (SNCF notamment), les représentanss piefessionnels du batiment et des travaux
publics, les organismes gestionnaires de logementtifs sociaux et toute autre entité qu’elle

jugera utile.
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Tableau 2 — Récapitulatif de la réglementationas$el la directive européenne

Réalisation des cartes de bruit

Réalisation

des PPBE

Evaluer globalement I'exposition au bruit dansviemnement et établir d¢

2s Recenser

les mesures prévues pour traiter leatisihs identifiées par les cartes de bru

Objectif — prévisions générales de son évolution notamment lorsque les valeurs limites sont dépasséeisquent de I'étre
- Tendre a prévenir les effets du bruit, a rédieseniveaux de bruit et a protéger les zg
calmes

Révision — Réexamen & minima tous les 5 ans (& compter désgobs réglementaires) ou dans le cadre des phétates de nouveaux projets d'infrastructure

Comité de suivi —

Obijectif: assure un suivi des productions au niveau du tipant, quelle que soit l'autorité qui les élab@e.comité peut étre I'extension de 'observaibégartemental
du bruit des transports terrestres existant préungumt.

Infrastructures concernéemnsemble des réseaux pour lesquels une carteidetoun PPBE sont demandés
Pilotage DDT pour tous les réseaux

Observations —

- gestionnaires et préfet transmettent aux augoricdmpétentes lg
informations nécessaires a I'élaboration des cartes

- publication et mise a disposition du public paievélectronique

- la DDT veille a ce que les cartes de bruit sotemtismises aux autorit
compétentes pour la réalisation des PPBE.

és

Infrastructures concernées

Echéance

Pilotage

Echéance

Pilotage

Réseau routier national non concéd86/06/2007

> 6 millions véhicules/an

Préfet - DDT (réalisation des cartede@&@ETE)

18/07/2008

Préfet - DDT (1 PPBE pour I'ensiendes réseaux nationaux)
Volet mesures de réduction et priorités de traitmpéoté par DREAL
Validation préfet

t et

nes

2s consultation du public en fonction de laquellautorité compétente décide des mesures
finalement a retenir pour arréter le PPBE. Lesltésude la consultation sont exposés dans
une note intégrée au PPBE.

n au

Réseau routier national concédé |30/06/2007] Préfet - DDT (réalisation des cartedgmBSCA) 18/07/2008 Préfet - DDT (1 PPBE pour 'ertdendes réseaux nationaux)
> 6 millions véhicules/an Volet mesures de réduction et priorités de traitgpdoté par les SCA
Validation préfet
Autre réseau routier 30/06/2007] Préfet - DDT (réalisation des cartede@&ETE) 18/07/2008 Pilotage et validation par cdiie@s territoriales gestionnaires (conseil géhera
> 6 millions véhicules / an EPCI, commune) et transmission au préfet
Infrastructures ferroviaires 30/06/2007 Préfet - DDT (réalisation des carted@&ETE) 18/07/2008 Préfet - DDT (1 PPBE pour l'erisiendes réseaux nationaux)
> 60 000 passages / an Volet mesures de réduction et priorités de traitgrpédoté par RFF
Validation préfet
Agglomeérations 30/06/2007) Communes ou EPCI compétents et trangmissi préfet 18/07/2008 Pilotage et validation panmones ou EPCI compétents et transmissio

> 250 000 habitants

préfet

Aérodromes 30/06/2007 Préfet - Direction de l'aviatovile 18/07/2008 Préfet - Direction de l'aviaticinile

Réseau routier national non conceg8@/06/2012 Préfet 18/07/2013| Préfet

entre 3 et 6 millions véh/an

Réseau routier national concédé |30/06/2012 Préfet 18/07/2013| Préfet

entre 3 et 6 millions de véh/an

Autre réseau routier 30/06/2012 Préfet 18/07/2013| Pilotage et validation par collectivitégitoriales gestionnaires (conseil géné
entre 3 et 6 millions de véh/an EPCI, commune) et transmission au préfet

Infrastructures ferroviaires 30/06/2012 Préfet 18/07/2013| Préfet

entre 30 000 et 60 000 passages/an

Agglomérations 30/06/2012 Communes ou EPCI compétents 18/07/2013taBdoet validation par communes ou EPCI compétentsansmission a

entre 100 000 et 250 000 habitants

préfet
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[ll. Le bruit des transports aériens

Un plan d'exposition au bruist établi pour chacun des aérodromes classés keloode de
I'aviation civile en catégories A, B et C, ainsiaquour des aérodromes civils ou militaires figtiran
sur une liste établie par l'autorité administrati@e plan est établi par les services de la doacti
générale de l'aviation civile et vise a prévemixposition de nouvelles populations au bruit généré
par les aéronefs. Il définit, a partir des prévisiale développement de l'activité aérienne, de
I'extension prévisible des infrastructures et descfuures de circulation aérienne, des zones
diversement exposées au bruit engendré par leseférd.e plan d'exposition au bruit est a minima
réexaminé tous les cing ans. Pour chacun de cedraéres, I'autorité administrative peut créer une
commission consultative de I'environnemenhsultée sur toute question d'importance relative
I'aménagement ou a I'exploitation d'un aérodronsecammission se réunit au minimum une fois
par an en séance pléniére et éventuellement arlardke de ses membres ou du comité permanent.
La DREAL peut étre amenée, en fonction de la comipasdéterminée pour ces commissions, a 'y
participer.

D'autre part, pour chaque aérodrome mentionné&au'article 1609 quatervicies A du code général
des impots, un plan de géne sonaenstatant la géne réelle subie autour de cexli@énes est
établi. Il définit les constructions pouvant béciéf d'une aide a l'insonorisation. Le plan deegén
sonore est élaboré sous l'autorité du préfet comrateur désigné a l'article D.571-67 du code de
I'environnement et révisé a son initiative. Pouaatin de ces aérodromes, il existe une commission
consiltative d'aide aux riverainsonsultée sur le contenu du plan de géne sonawr éaffectation
des aides destinées a atténuer les nuisances palbits riverains. Cette aide est alimentée par la
TNSA prélevée sur les compagnies aériennes. La DREAmMembre de ces commissions.

Concernant l'activité d'aviation Iégenelle que définie dans la circulaire du 06 décem®005
relative a la maitrise des nuisances sonores ainagie des aérodromes d'aviation Iégére, des
subventions pour la réduction du bruit a la sowxistent (équipement d'échappement et d'hélice
pour le vol moteur, avions remorqueurs de planaastallation de treuils pour le vol a voile et
acquisition de moteurs électriques ou de moteuerntlyues a quatre temps, silencieux
d'échappement et hélices multipales pour I'aérotisnake, moteurs a turbine et hélices quadripales
pour les avions largueurs pour le parachutisme).ditaction de l'aviation civile a en charge
l'instruction de ces dossiers de demande. La DRpAlUt étre consultée en tant que service
technique du préfet.

Concernant les manifestations aérientiagrété du 04 avril 1996 précise le dispositutiorisation
d'une telle manifestation. Ainsi, la DREAL fourrdau préfet un avis technique portant sur les
nuisances sonores, dans le cas de manifestatiogeadde importance (définies dans l'arrété) ou
d'une manifestation comportant plus de 30 passagegssus ou au voisinage de lieux habités, c'est
a dire a moins de 300 metres de distance et/ourgsrde 300 metres de hauteur.

Les articles D233-1 a D233-8 et l'arrété du 11 lredl 960 précisent les modalités concernant la
création d'un aérodrome priv8eul l'avis des services de l'aviation civile Egjlementairement
requis. Cependant, la DREAL peut étre sollicitée Ipgoréfet pour avis concernant les nuisances
sonores. La DREAL est également consultée poursawisles dossiers de demandes d'autorisation
de création de bases ULKarrété du 13 mars 1986). D'apres l'arrété du 618985 relatif aux
aérodromes et autres emplacements utilisés padrélepteres et la circulaire du 6 mai 1995, la
DREAL porte également un avis sur le volet sondnealdemande d'autorisation de création d'une
hélistation spécialement destinée au transportip@blla demanddles autres hélistations étant
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soumises aux conditions fixées pour les aérodrarhes)hélisurfaces a terre ne font, quant a elles,
pas l'objet d'une autorisation administrative @eld; cependant la DREAL est consultée pour avis
sur des dossiers de demandes d'autorisation dtiaties. Le préfet peut en effet intervenir et
eventuellement interdire I'hélisurface en cas dsameces phoniques importantes.

IV. Le bruit des installations classées pour la priction de I'environnement

Les installations nouvelles ou modifiees soumisesitdrisation apres le ler juillet 1997 et non
soumises a un arrété sectoriel sont soumisesyrae e nuisances sonores, a l'arrété ministériel du
23 janvier 1997. Les installations soumises a &@#bon existantes avant le ler juillet 1997 ou a
déclaration et non soumises a un arrété sectooigkdt quant a elle respecter les prescriptions
générales de l'arrété ministériel du 20 aolt 1985.

Quel gue soit le texte réglementaire applicablegéae est appréciée par I'émergence et le respect
d'une valeur en limite de propriété du site.

Le préfet (DREAL, unités territoriales appuyéesSRITEI) a pour objectif de vérifier I'application
de ces prescriptions par les exploitants d'ingtafia classées.

V. Le bruit dans les batiments

Le code de la construction et de I'habitation flge regles générales de la construction des
immeubles a usage d'habitation et notamment lfis@hd acoustique minimum a respecter a
I'intérieur des logements.

La premiére réglementation acoustique des batimdhtsbitation neufs (arrété du 14 juin 1969
relatif a lisolation acoustique des batiments ditation) a fixé des exigences d'isolation
acoustique entre logements, de bruits d’impactdeebruit d’équipements du batiment (tels que
chaufferie, ascenseurs, ventilation mécanique, gt€es exigences ont ensuite été renforcées par
l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractépists acoustiques des batiments d’habitation et
complétées par des exigences sur le bruit des émeipts individuels du batiment (chauffage,
climatisation), sur le traitement acoustique dasigmcommunes (pose de revétements absorbants),
et sur l'isolement aux bruits de I'espace extériedra circulaire du 9 aolt 1978 traite des
adjonctions ou transformations d'équipements difbeclu logement, quelles qu'elles soient.
L'arrété du 30 juin 1999 relatif aux caractéristigiides batiments d’habitation a ensuite modifié
l'arrété du 28 octobre 1994 sur la forme (changémdemom des indices, en conformité avec les
normes européennes), mais le niveau des exigetapasété affecté.

En fonction de la date de construction d'un logemanéglementation applicable différe:

— constructions neuves dont le permis de construgt aléposé apres le ler janvier 1996: la
nouvelle réglementation acoustique (NRA), instityger l'arrété du 28 octobre 1994,
s'applique;

— logements construits entre 1970 et 1996: ces leg&snsont soumis a l'arrété du 14 juin
1969. Cet arrété fixe des valeurs de niveau somasamal pour les planchers, les cloisons
séparatives et les équipements, mais ne précisen@augaleur en ce qui concerne les
fenétres.

— logements antérieurs a 1970: aucune réglementationstique n’était alors imposée aux
constructeurs. Méme dans le cas d'une rénovatitneke d’immeuble ancien, aucune
exigence n’est fixée au promoteur en ce qui corckrmgualité acoustique.

Pour les batiments autres que d’habitation, troiétés du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du
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bruit respectivement dans les établissements dgmsment, les établissements de santé et les
hotels fixent des exigences acoustiques spécifigGes trois arrétés sont accompagnés de la
circulaire du 25 avril 2003 relative a I'applicatiale la réglementation acoustique des batiments
autres que d’habitation.

Dans le cadre de son action régalienne, I'Etat péigienter des mesures acoustiques de trois
manieres:

— controle réglementaire des régles de constructoam |2s logements neufs dans la limite de
trois ans & compter de la déclaration d'achevementtravaux. Depuis la circulaire du 28
juin 2004 relative a l'application des régles dastauction et a la qualité technique de la
construction (en France métropolitaine) , la pglig de contrble des regles de construction a
éte régionalisée. En fin d'année N-1 est définiesta des opérations qui feront I'objet d'un
contréle en année N (base de données ORTEC et aléaitoires des opérations):

* une réunion de programmation animee par la DREAEkpe@iant les DDT et le
CETE, dresse le bilan des campagnes précédentdentfie les opérations et les
rubriques - dont I'acoustique - qui feront I'olgetla campagne suivante.

* suite a un dépodt de plainte, par exemple d'un quéigr ou d'un syndic de
copropriété, un contrble peut étre diligenté adadnde du procureur, et rentre
alors dans le cadre précédent. Dans les deuxec@& TE effectue les mesures sur
le terrain.

— campagnes spécifiques de mesures acoustiques msueakes logements au titre des
contrbles des regles de construction, comme en 20@809. Le colt et la complexité de
ces contréles ne permettent pas de les réalisgragr nombre et d'en tirer des statistiques
représentatives. Toutefois, il en ressort que denes majorité des contrbles effectués, des
difficultés de mise en ceuvre (méconnaissance depisations de pose des produits par
exemple, non respect des régles de l'art) somtrigitie de non conformités avérées. Ces
contréles montrent ainsi leur importance et sonera#s a prendre de I'ampleur dans les
années qui viennent

Enfin, hors de ce cadre régalien, I'Etat peut grédes mesures a caractere expérimental ou
exceptionnel dans des lieux ou les maitres d'oeveaides occupants sont volontaires (cadre du plan
régional santé-environnement 2 par exemple).

VI. Le plan national d'actions contre le bruit

Afin de redynamiser l'action de tous les acteuslips, le gouvernement a présenté, le 6 octobre
2003, un plan national d'actions contre le bruittswe durée de 5 ans (2003-2008). Décliné en trois
axes, il se compose d’'un ensemble d'actions refedana prévention, de la dissuasion et du
traitement des nuisances sonores. Le bilan natieaécution de ce plan est contrasté: les mesures
majeures de nature réglementaire ont été prisassels en ceuvre et le volet préventif a été pour
I'essentiel réalisé. En revanche, les restrictinmdgétaires ont fortement nui a la mise en ceuvre du
volet curatif: la protection des logements sounibruit des transports terrestres a été limitde et
programme de réhabilitation des cantines, credades de repos des maternelles et salles de sport
utilisées par les scolaires, non financé, n’a pésrés en ceuvre. Cette opération a pour objectif de
traiter l'acoustique interne des lieux les plussg#as utilisés par les enfants. Aujourd’hui, cette
action a été relancée par circulaire du 3 janv@#82et I'aide au financement de la réhabilitation
acoustique interne d'établissements sensiblesasilpar les éléves fait I'objet de dossiers irstrui
par la DREAL.
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Les principales avancées du plan national contioeui ont été les suivantes:

— la réduction des nuisances aéroportuaires: de@@ds,2es gestionnaires des dix principaux
aéroports nationaux bénéficient du produit de je tsur les nuisances sonores aériennes
(TNSA). Les recettes de cette taxe sont destin€esanorisation des logements,

— la mise en application de la directive européerdi29/CE,

— Ilinsonorisation des points noirs tres exposés rait bu situés en zones urbaines sensibles
qui a été poursuivie.

VII. Le Grenelle de I'environnement

Les pouvoirs publics ont réaffirmé au travers der&ile de I'environnement, leur volonté d’agir
sur ce type de nuisance. Un certain nombre de sitspes a été arrété dans le cadre de la table
ronde “santé-environnement’et repris dans l'arddlele la loi Grenelle I, notamment:

- révision de l'inventaire des points noirs bruisdeansports terrestres,

- résorption en 5 a 7 ans des PNB les plus danggeuxla santé,

- accroissement des moyens dédiés a la lutte ctntreuit des infrastructures routiéres,
autoroutieres et ferroviaires,

- revalorisation de la TNSA pour les aéroports &irrée du dispositif de mise en ceuvre
des aides a I'insonorisation des riverains d’aérspafin de résorber le stock de dossiers
en cours dans un délai de 2 ans,

- encouragement de I'Etat & la création d'obsemesoidu bruit dans les grandes
agglomérations: au-dela de la fonction d’observatits permettront de rassembler des
acteurs dans un lieu d’échange ou pourraient s&treire des politiques de prévention.

Depuis 2009, des moyens nouveaux pour la polittiuprévention du bruit ont été mis en place, en
particulier pour la résorption des points noirs. éffet, en complément des moyens mobilisés par
I'Etat et les gestionnaires d'infrastructures (S®&F, collectivités...), des crédits importants ont
été affectés en loi de finances a 'ADEME (120 M£ 8 ans). Ces crédits permettent d'aider le
financement des opérations de résorption des PNBagant le bruit & la source, réalisant des
traitements acoustiques de facades des batimerdgibkss ou en combinant ces deux techniques. lls
sont prioritairement destinés a renforcer les meymmsacreés a la lutte contre les nuisances sonores
sur les réseaux des collectivités territorialessiague sur le réseau ferroviaire. lls completent
ensuite, en moindre partie, les crédits que le MEDIobilise en ce qui concerne la résorption
des points noirs sur le réseau routier nationahsDze dispositif, TADEME contracte directement
avec les gestionnaires qui, pour les traitementfadade, font ensuite eux-mémes bénéficier de
l'aide les particuliers affectés par les nuisarsce®res de leur réseau.
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