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Une filiere logistique
stratégique pour le
territoire

La logistique est essentielle pour les territoires et indispensable a la grande majorité des activités
économiques. Face aux enjeux environnementaux et énergétiques, elle se doit aujourd’hui d’étre
plus durable, tout en répondant aux besoins des professionnels et aux attentes des acteurs publics.

Forte de sa croissance démographique et de son positionnement stratégique sur un corridor
d’échanges européens, I'Occitanie devra relever de multiples défis en matiere de logistique :
pression fonciére, objectif zéro artificialisation nette (ZAN) a horizon 2050, croissance des flux,
explosion du commerce électronique et des problématiques du dernier kilométre (urbain et rural),
transition énergétique, difficultés de recrutement et évolution des métiers, etc.

Face a ces constats, ’Etat et la Région Occitanie souhaitent établir un dialogue entre les acteurs
publics et privés, a travers l'organisation de la premiére conférence régionale de la logistique.

Cette conférence, qui s’inscrit dans le cadre des préconisations du Comité Interministériel de la
logistique (CILOG) et de la stratégie nationale de la logistique élaborée fin 2022, permettra de
présenter un diagnostic régional et de partager les enjeux autour de la logistique.

Cet événement n’est pas une fin en soi. C’est la premiére étape d’'une démarche visant a construire
une stratégie de la logistique adaptée aux réalités de notre territoire.



Des enjeux majeurs
dans un Monde en

mutation

Depuis la crise financiére de 2008, le monde connait une succession de crises qui ont culminé depuis
2020 par I'éclatement de la pandémie du Covid 19, la pénurie mondiale de matieres premieres et de
composants, la guerre en Ukraine, la crise énergétique, I'inflation et la montée des taux d’intérét,
etc...

Ces crises ont révélé une certaine robustesse et résilience des chaines logistiques, mais aussi la
nécessité de les voir évoluer, d’une part, pour qu’elles s’adaptent aux mutations en cours et, d’autre
part, parce qu’elles doivent absolument répondre aux enjeux de la transition écologique.

La multiplication des crises induit donc beaucoup d’incertitudes et de nouveaux enjeux pour les
échanges et le systeme logistique. Elle confirme le basculement de la mondialisation, entamé depuis
déja plusieurs années vers une logique de ralentissement des échanges mondiaux
(« slowbalisation »), avec de nouveaux clivages stratégiques, la contestation de plus en plus marquée
de la situation de dépendance notamment vis a vis de la Chine et d’autres pays de I'Est asiatique ou
de la Russie pour |'énergie, la valorisation des échanges entre proches géographiquement
(« nearshoring ») et stratégiquement (« friendshoring »).

Cela implique la montée des tendances a la souveraineté industrielle et a la réindustrialisation de la
France et de I'Europe, a la recomposition des chaines de valeur de facon plus intégrée et sécurisée, a
la diversification des sources d’approvisionnement et au raccourcissement des chaines logistiques en
valorisant la proximité.

Cela induira sans doute une relative dé-tension des flux et la revalorisation du role des stocks,
conjuguées a l'augmentation des co(ts logistiques et de transport qu’ils soient maritimes ou
terrestres, apres I'envolée de ceux-ci pendant la crise sanitaire.

Il reste que la connexion au monde et le maillage terrestre des réseaux de transport restent des
variables majeures pour tous les territoires, car il s’agit moins d’'une démondialisation que d’une
recomposition de la mondialisation.

Dans une région comme |'Occitanie, qui est moyennement industrialisée, mais dont les filieres
dépendent beaucoup des échanges internationaux, les enjeux logistiques sont prégnants. 3



Les objectifs de cette conférence:

= Réunir les acteurs publics et privés autour des sujets liés a la logistique

= Recueillir et partager des données régionales, pour établir un diagnostic et identifier les besoins
relatifs a la logistique

= Partager les enjeux de la logistique et fonder une ambition commune dans un territoire
singulier,

= Poser des principes partagés, pour agir et planifier avec I'ensemble des acteurs de I'écosysteme

U ne d é ma rche (SRADDET, SCOT, PLUI ...)

Cette démarche n’est pas isolée. La DREAL et la Région encadrent un dispositif d’études visant a
fournir des éléments de connaissance du fait logistique sur le territoire et d’objectivation des enjeux.

partenariale pour

pa rtager et agir Par ailleurs, 'ORT rassemble et diffuse lI'information économique et sociale sur les transports et

anime un réseau d’acteurs publics et privés pour faire progresser le secteur des transports vers un
développement qualitatif et quantitatif.

Grace a TENLOG, la région Occitanie dispose également, depuis 2019, d’'un Cluster pour une
logistique intégrée et des transports durables. Il vise a faire de la logistique et des transports une
filiere exemplaire en région, dans la mise en ceuvre des mutations énergétiques et digitales ainsi
que dans le report modal.




La Conférence
Régionale de la

Logistique

PROGRAMME - Vendredi 15 septembre 2023, Salle Diagora de Toulouse-Labége

Introduction de la Conférence
Ouverture de la conférence
La démarche nationale pour la logistique, DGITM
Les mutations récentes de la logistique, Inddigo

Diagnostic
Présentation des emplois logistiques, INSEE
Présentation des flux de marchandises, Cerema
Présentation I'immobilier logistique, Arthur Lyod / Afilog

Les enjeux de la logistique dans le cadre de la procédure de modification du SRADDET
Conseil Régional

Table ronde 1 : La logistique et la sobriété fonciéere, EPF Occitanie, Métropole de Toulouse,
AEW/AFILOG

Table ronde 2 : La logistique au service de la transition écologique, Open Modal, PSSCT, EPR
Sete

La logistique : présentation d'outils pour accompagner la transition écologique et
industrielle, ADEME

Les champions de la logistique en Occitanie, au service du développement économique et
de la réindustrialisation, VIIA, Log’In by Daher, TENLOG
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La Région en chiffres

1ére ..
région
en nombre de départements

La plus forte croissance démographique
Zéme . de France Métropolitaine avec
région

en termes de surface 41 700 nouveaux habitants/an

eme _ . , _
4 region Une terre de contrastes économiques,
en termes de population démographiques, spatiaux




Une population de plus de 6 millions d’habitants qui génere d’importants besoins logistiques et dessine une

logistique métropolisée

La plus forte croissance démographique de Population des intercommunalités 2018 et taux d'évolution

France métropolitaine

. op1e ) . 1- CA Hérault-Méditerranée 34- CC Conflent-Canigd 45 - CC Monts, Rance et Rougier 57 - CC Terre de Camargue Population 2018
Avec u n e po p u I atlo n d e 6 1 m | I I | 0 n s d h a b |ta nts 2 - CA Tarbes-Lourdes-Pyrénées 35- CC Corbigres Salanque Méditerranée 46 - CC Ouest Aveyron Communauté 58 - CC Terres des Confluences
’ ’ 3-CA Alés Agglomération 36- CC Couserans Pyrénées 47 -CC Pays d'Uzés 59-€C Val 81
. 4. CA Carcassonne Agglo 37 - CC Grand Orb én Languedoc 48-CC Pigge Lauragais Malepére 80- CC ValAige 800 000
rpy H H H eme L -t 5. CA Gaillac-Graulhet 38 - CC Grand Sud Tarn-et-Garonne 43 - CC Pyrénées Haut Garonnaises &1- CC Vallée de I'Hérault
a reglon CClta nie Igu re au ra ng es reglons 6 CA Grand Auch Coeur de Gascogne 39 CC Grand-Figeac 50- CC Pyrénées Vallées des Gaves 62 - CC de Millau Grands Causses

7 - CA Grand Montauban 40 - CC Hauts Tolosans 51-CC Quercy Vert-Aveyron 63 - CC de Petite Carnargue . 500000
o . ;. 8- CA Le Grand Narbonne 41-CC Larzac et Vallées 52 - CC Rhony, Vistre, Vidourle 64 - CC de |2 Gascogne tovlousaine 200000

9-CA Le Muretain Agglo 42-CC Lauragais Revel Sorezois 53 - CC Région Lézignanaise, Corbitres et Minervois 65 - CC de |a Lomagne Gersaise

francgaises. Si la tendance se prolonge, la région 2, Chla s age 3G bign iigranan, ot o [ et e

1 - CA Redez Agglomération 44.- CC Lodévois et Larzac 55-CC Sud-Roussillon &7 - CC de la Save au Touch . 150000

12-CA Sete Agglopble Méditerrande

comptera 6,5 millions d’habitants en 2040 (source T3 G de bt e orance

14 -CA de Castres Mazamet
15 - CA de Nimes Métropole
INSEE) 16 - CA de I'Albigeois (C2A)
. 17 - CA du Gard Rhodanien
18 - CA du Grand Avignon (COGA)
19-CA du Grand Cahors
20- CAdu Pays de 'Or
21-CA du Sicoval
22 - CC Adour Madiran

. V' é o ' é
Une population métropolisée et e dmiier
25 - CC Bastides et Vallons du Gers
26 - CC Beaucaire Terre d'Argence

v 4 .
concentrée sur le littoral 27-CC Cham Crom it
29 - CC Castelnaudary Lauragais Audois
30 - CC Causses et Vallée de la Dcrdﬂgr\e

= Un peu plus de 16 % de la population habitent B e R,
dans l'unité urbaine de Toulouse (source § ' ® ~ baissesupérieure 3 1%
Sraddet) et de plus en plus dans sa grande |
périphérie (aire urbaine)

= Plus de 40 % de la population régionale vivent
sur l'arc méditerranéen (et notamment a | _ B
Montpellier, Nimes, Perpignan, Béziers et o ; 1 0 . A —
Narbonne), '

56 - CC Tarn-Agout 6B - CC des Albéres, de la Cate Vermeille et de |'lllibéris

69 CC des Aspres
70- CC des Coteaux Bellevue 50000

Taux d’évolution de la population

en moyenne annuelle 2013 - 2018

. hausse supérieure & 2%
hausse entre 1% et 2%

hausse inférieure 31%

@  préfecture
— limite régionale

—— limite départementale

Un défi d’équilibre du territoire
La population augmente rapidement dans les
territoires les plus urbanisés, mais stagne dans les Framemniter T

74 - CC des Portes d'Ariége Pyrénées
t I L I i i I I i t ¢ At 782 C du bren At L‘?Umgais 88 - CC du Piémont Cévenol
secteurs plus ruraux ou le vielllissement s'accroit. e U, P
78 - CC du Clermontais 90 - CC du Quercy Caussadais
79 - CC du Cordais et du Causse (4 C) 91- CC du Quercy Rouergue et des Gorges de I'Aveyron

80 - CC du Frontonnais 92-CC du Saves -
81-CC du Grand Pic Saint-Loup. 93-CC du Sor et de I'Agout o
82 - CC du Haut Vallespir 94-CC du Vallespir ps
83 - CC du Limauxin 95- CC du Valvestre
84 - CC du Pays de Lalbenque-Limogne 96 - CC la Damitienne |
85 - CC du Pays de Lunel 87 - CU Perpignan Méditerranée Métropale pe En
86 - CC du Pays de Sommiéres 98 - Montpellier Méditerranée Métropole \ PREFET .
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Une évolution démographique a concilier avec sobriété fonciere

Un défi foncier dans un objectif de Zéro

Artificialisation Nette (ZAN) a 2050
La région compte 6,7 % d’espaces artificialisés
(source AUT) contre 7,9 % en moyenne nationale
(source séance Sénat 2023). Son territoire est encore
dominé par les espaces agricoles et sylvicoles
mais l'artificialisation est en progression, en lien
notamment avec [|'étalement urbain, Ia
dynamique économique et la croissance
démographique.

Les plus grandes métropoles comme Toulouse ou
Montpellier, subissent un étalement urbain plus
prononcé quailleurs et un taux d’artificialisation
élevé, en particulier pour les fonctions
résidentielles.
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Sources : Protocole IGN/Ministére — Observatoire PNB — Fichiers fonciers calculs DREAL - EPCI 2021

72 - CC des Coteaux du Girou
73 - CC des Monts d'Alban et cu Villefranchois
74 - CC des Portes dAnidge Pyrénées

75 - CC des Terres du Lavragais

76 - CC du Bassin Auterivain

77 - CC du Causse de Labstide Murat

78 CC du Clermontas

79-

80 - CC du Frontonnais

81- CC du Grand Pic Saint-Loup 92-CC du Saves
82

83

84

8s

8

- CC du Pays de Lunel
- CC du Pays de Sommidres
87-

Taux d'évolution de l'artificialisation sur 10 ans (2009-2019) par intercommunalité

CA Hérault-Méditerranée 34 - CC Conflent-Canigd 45- CC Monts, Rance et Rougier §7-CC Terre de Camargue
- CA Tarbes-Lourdes-Pyrénées 35 - CC Corbitres Salanque Méditerranée 46 - CC Ovest Aveyron Communauté 58 - CC Terres des Confivences
CA Alés Aggiomération 36 - CC Couserans Pyrénées 47-CC Pays ¢'Uzbs 59.CC Val 81
CA Carcassonne Agglo 37 - CC Grand Orb en Languedoc 48 - CC Pidge Lavragais Malopére 60-CC Val'Aigo
CA Gatlac-Graulhet 38-CC Grand Sud Tarn-et-Garonne 49.. CC Pyrénées Haut Garonnaises 61.CC Valiée de FHérault
CA Grand Auch Coeur de Gascogne 39-CC Grand-Figeac 50- CC Pyrénées Valides des Gaves 62- CC de Millau Grands Causses
CA Grand Montauban 40 - CC Hauts Tolosans. 51-CC Quercy Vert-Aveyron 63 - CC de Petite Camargue
-CA Le Grand Narbonne 41-CC Larzac et Valiées 52 - CC Rhony, Vistre, Vidourle 64 - CC de la Gascogne tovlousaine
- CA Le Muretain Agglo 42 . CC Lauragais Revel Sorezois 53 - CC Région Lézignanaise, Corbidres et Minervols 65 - CC de la Lomagne Gersoise
CA Pays Foix-Varilhes 43 CC Les Avant-Monts 54.-CC Saint Affricain, Roquefort, Sept Vallons 66 - CC de I3 Muse et des Raspes du Tarn
CA Rodez Agglomération 44- CC Lodévois et Larzac 5+ CC Sud-Roussillon 67 - CC de I3 Save au Touch

CA Site Agglopdle Méditerrande
CA de Béziers-Méditerranée

CA de Castres Mazamet

CA de Nimes Métropole

CA de l'Albigeois (C2A)

CA du Gard Rhodanien

CA du Grand Avignon (COGA)

- CC Tarn-Agout 68 - CC des Albires, de la Cote Vermeille et de I'lilibéris
69 - CC des Aspres
70- CC des Coteaux Bellevue

71 - CC des Coteaux Arrats Gimone

- CA du Pays de F'Or

CA du Sicoval

- CC Adour Madiran

CC Armagnac Adour

CC Bastides de Lomagne

CC Bastides et Valions du Gers

CC Cagire Garonne Safat

CC CarmavsinSégala

- CC Casteinaudary Lauragais Audois

- CC Causses et Valide de la Dordogne
CC Centre Tarn

CC Coeur de Garonne

CC Coeur et Coteaux du Comminges
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89 CC du Pont du Gard
CC du Cordais et du Causse (4 C) 90 - CC du Quercy Caussadais
91 CC du Quercy Rovergue et des Gorges de I'veyron

- CC du Haut Vallespir 93-CC du Sor et de Agout
- CC du Limousin 94 .. CC du Vallespir
- CC du Pays de Lalbenque-Limogne 95 CC du Volvestre

96 - CC la Domitienne

97 - CU Perpignan Méditerranée Métropole
CC du Pays de Tarascon 98 - Montpellier Méditerranée Métropole
CC du Piémont Cévenol 99 - Toulouse Believue Métropole

o 15 30 km
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Consommation d'espace 2009-2019

. plus de 20%

plus de 15% jusqu'a 20%
plus de 10% jusqu'a 15%
entre 5% et 10%

moins de 5%
moyenne Occitanie : 10%

@ EPCI de plus de 50 000 hab.
EPCI de 20 000 hab. 3 50 000 hab.

@  préfecture
—— limite régionale

limite départementale

Ce taux est calculé 3 partir des flux d'artificialisation
calculés par I'observatoire national de l‘artificialisa-
tion dans le cadre du Plan national Biodiversité et
des surfaces artificialisées calculées par la DREAL
Occitanie a partir des fichiers fonciers 2018.

PREFEY Direction e Fenvironnement,
DELAREGION | Oyction réglonsie derenvironneme

Lo
Toa
[

9



Un tissu économique dynamique et compétitif

Tissu économique 1%
3

Irdustries
Avec un produit intérieur brut (PIB) de 169 5 1 31000
milliards d’euros en 2020, I'Occitanie est la
i ki

= Une place de leader mondial de 7%

I'aéronautique et de leader européen de 15 500 actifs

I'espace (86 000 emplois dans la filiere). -
= 2éme région francaise en termes d’emploi

guatriéme région métropolitaine la plus créatrice

de richesse (source : INSEE).
agricole (140 000 personnes actives). Principal Fab. denrées
secteur industriel, les industries alimentaires
agroalimentaires regroupent 20% des emplois 20%
manufacturiers et sont présentes dans
I'ensemble des départements. Les deux tiers
du chiffre d’affaires de I'agroalimentaire

régional sont assurés par des entreprises du
secteur du commerce de gros de produits

45 800 actifs

agroalimentaires. AP
répa. & Fr;stai. de-r
4 s . machines &
= Une forte présence dans le numérique (63 ““”'F’;'““"“
600 emplois), la recherche (15 pdles de 8’5 Machines &

équipoments
noa

o
3%
7 P00 actifa

compétitivité) et la santé.

Secteur agroalimentaire et
principaux secteurs industriels liés
Ex
MINISTERE
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Une région qui génere ses propres besoins mais une région également positionnée sur un grand corridor

européen

’l
Un espace d’échanges dual Inscrire I'Occitanie dans les

La géographie des échanges de biens de la région est caractérisée par la dualité : échanges euro-meéditerranéens

* D’'un espace continental relativement enclavé entre des massifs

. . . ) ' : @ Clermont-Ferrand ® Lyon
montagneux situés hors des grands axes de transit européens, mais au : AUVERGNE
N P . . . ;. J LS RHONE-ALPES
cceur du Grand Sud-Ouest, d’ou le role de pivot logistique régional de OUVELLE v y i
. A , ey e ’ . ] Sbts. ¢ ]
Toulouse, premier p6le métropolitain de la région. Brdeag AQUITAINE : A 5 'ié
3 | 0:0..
* D’une fagcade maritime disposant de ports actifs mais secondaires, en E 2 g
5 S
comparaison du port de Marseille - Fos, un des principaux ports de la y 22 ———
Méditerranée. Une facade également traversée par le corridor N ALPES-
languedocien, un axe majeur d’échanges européens qui relie I'Europe du ’ o N D'AZUR
N ;. ez s . . n Byone 1
Nord a I'Est et au Sud de la péninsule ibérique et qui accueille des poles T -
urbains et économiques importants (Montpellier-Séte, Nimes...) ou dont le Ny Lo NREC : w
role frontalier est structurant (Perpignan). SR ;
. . . . "ESPAGNE
Des flux essentiellement routiers surtout sur le corridor languedocien o~ A mLE
6 .El:’k"i A SLOVENIE
Le principal axe de flux est le corridor transfrontalier languedocien. l'autre }- AA sosErenzEsoe
. by . . 7 . . g ,: IE
corridor structurant a vocation plus interrégionale est l'axe Atlantique- W ¥ g
7 . 7 oy 7 I’ . .'-;i(ﬁﬁ‘ CHYPRE
Méditerranée dont Toulouse est le centre de gravité. « AR oK ESPAGNE
CAYALOGNE TARRAGONE ?BRRTA}JLEIAARL
@ £arcelone MAROC
4e=== Principaux axes de communication =« 3 Arc Méditerranéen mmmmm  Interreg Méditerranée
D Eurorégion Occitanie / Catalogne ~ <@ Coopérations bilatérales <& : !"'7:’99“"00;5 Ff
Espeane-France-Andorme
Comités de Massif S Programme SUDOE

Source SRADDET, 2018, carte synthétique 1/150000

R <{|||
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Titre 2 : Diagnostic de la logistique en

région
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La Région en chiffres

Une région qui échange prioritairement 3 ports maritimes
avec les régions limitrophes et 2 _
"Espagne ports fluviaux

, , . . 4 terminaux rail-route
Une part de marché du fer supérieure a

15% la moyenne nationale

4;7 M de m? d’entrepodts
11 000 PL/jour AU Perthus Un dispositif polarise sur trois

espaces majeurs

IIIIIIII -
'a'lﬁ'u“;i': TEN
e 106 )




Un positionnement
géologistique contrasté
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Une région aux caractéristiques géologistiques diversifiées

Les principaux podles logistiques francgais
. . . . et des pays limitrophes
Une partie littorale sur un des principaux axes logistiques frangais e

Dans sa partie littorale, I'Occitanie est située sur le principal axe logistique frangais - I’Eurocorridor - reliant
le Benelux a I'Espagne méditerranéenne (via le couloir rhodanien et le Languedoc). Les deux autres
principaux axes logistiques européens passant par la France, sont I'axe rhénan, dit « banane bleue » qui
relie le Benelux a I'ltalie et I'axe reliant le tunnel sous la Manche a I'Espagne du Nord via I'lle de France et
I’Aquitaine.

. o - , n *
’'ensemble de ces corridors concentre en France une part majoritaire des 78 millions de m? d’entrep6ts et L& *
de plates-formes logistiques (EPL) d’au moins 5 000 m? en France et les emplois logistiques (du compte
propre et du compte d’autrui) (source SDES) .

N .
Lorient

En région et le long du principal corridor, surfaces et emplois se polarisent sur les aires logistiques
régionales de Perpignan (spécialisée dans la logistique ferroviaire et des fruits et légumes), Béziers,
Montpellier (Vendargues, Saint Jean de Vedas...), Nimes, mais également Lunel/Aimargues, et Narbonne.

La logistique maritime et portuaire se concentre autour des trois ports de Séte (aux trafics assez diversifiés),
Port la Nouvelle (hydrocarbures et céréales) et Port-Vendres (fruits et légumes).

Une partie centrale polarisée sur la métropole toulousaine

La partie centrale de la région, a I'écart des deux axes d’échange cétiers aquitain et languedocien est
caractérisée par une polarisation logistique exceptionnelle sur la métropole toulousaine et son aire
d’influence, qui concentrent les acteurs majeurs du secteur (distributeurs, prestataires logistiques...)
notamment sur les zones logistiques de Montbartier, Castelnau d’Estretefonds, Baziege et plusieurs zones
d’activités de I'lagglomération toulousaine. )
Cohabitent de ce fait 'engorgement toulousain et I'isolement logistique de certains bassins, notamment les q Principaux axes

P6le mondial

Péle national ou
euro-régional

Pole régional
Pdle secondaire

. T , . . . . , logistiques S t réalisation : S d
plus industrialisés (Nord de la région), qui souffrent d’'une mauvaise connexion aux grands marchés et aux 9=t oureee re:'rfflc'fgauxa:;;ap"o;s
grands ports. axe logistique £ ge et

(Hrmmiim en construction ’ Princi
T paux ports
| maritimes
Samarcande 2021 15

| |
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Des infrastructures routiéres support de flux internes et inter-régionaux (1/2)

Un réseau routier dense pour la desserte i

interne »
L'Occitanie dispose d’un réseau routier de 144 042
km (dont 1 220 km d’autoroutes). Avec 1,95 km
de route/km?, elle affiche une densité supérieure R FLORAC

a la moyenne nationale (source CEREMA). \'\‘\

\ MENDE

CAHORS

0

. e .. wmmm@ v
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Des infrastructures routieres support de flux internes et inter-régionaux (2/2)

Un territoire de passage avec des flux d’échanges dominants
Les flux de la région s’élevent a pres de 39 milliards de t.km, la plagant au 6eme

Volume et part modale du transport de marchandises de la région Occitanie
Année 2021 - Transport national et international en Origine ou Destination France - Hors transit

tkm

rang des régions en termes de flux origine-destination France, hors transit. F eac e domses

Pres de 85 % de ces flux transportés en région sont constitués de flux

d’échanges. Volume : 43 500 000 mode

i Part modale : 0% . route

: . : : . Ml

Des flux internes quasi exclusivement routiers et polarisés entre 0 -3100000 0 fewe

’ . L] L] ’ r . r L 15% . alr

I’aire urbaine toulousaine et I'larc méditerranéen

Les flux internes (interdépartementaux et entre départements de la région)
sont dominés par la Haute-Garonne suivie du Gard, de I'Hérault, de 'Aude et
des Pyrénées-Orientales.

Une forte concurrence des PL étrangers
La position géographique de la région induit une forte concurrence des
transporteurs étrangers, en particulier sur les flux internationaux.

Une part modale du fer plus importante que la moyenne frangaise

dans les flux d’échanges
Si globalement la route capte 85 % des flux en t.km, le transport ferroviaire
représente une part de marché notable. C’est notamment le cas sur les flux

1)

flux total

sources : series_longues_fer et enquétes TRM (SDES), VINF, ORT Occitanie

mise en forme : CeremaiMed

Volume et part modale du transport de marchandises de la région Occitanie
Année 2021 - Transport national et international en Origine ou Destination France - Hors transit

tkm

T Pas de données

a Volume : 1248 000
— Part modale : 0%

T

tkm

Pas de données

Volume - 17 708 000
Part modale : 0%

tkm

T Pas de données

a Volume : 24 544 000
— Part modale : 0%

entrants (ou sa part de marché s’établit a 21 % des t.km) ; ce taux élevé G | owme 85700 000 @ I;;;ng;ﬂm @ Iﬁlffsifim
s‘expliquant notamment par l'existence de liaisons ferroviaires sur longues
:99%

ex Source CEREM4
MINISTERE

i TEND <{|||
E‘:?#.G.ﬁ%‘.‘.fé?“ LOG _

flux entrant 1;ux sortant

flux interne

sources © series_longues_fer et enquétes TRM (SDES), VNF, ORT Occitanie
mise en forme : Ceremaled



Des flux inter-régionaux et internationaux concentrés sur le sud du territoire francais et de I’'Europe

Flux avec les autres régions

Hors flux internes, I'Occitanie échange majoritairement avec les régions
limitrophes : Nouvelle-Aquitaine, PACA et Auvergne-Rhone-Alpes. Des flux
non négligeables sont également réalisés avec les régions Hauts-de-France et

lle-de-France.

Le mode ferroviaire présente une part de marché remarquable au sein des
échanges avec les Hauts-de-France (57 %) et PACA (26 %, malgré des

distances relatives proches).

Le mode fluvial permet de capter des flux de I'Est, depuis la Bourgogne-
Franche-Comté jusqu’en Belgique.

Flux d’échanges international bilatéraux

Les échanges de I'Occitanie avec les pays étrangers sont principalement
organisés en mode routier (pas de données sur les autres modes), et avec
I’Espagne et le Portugal, pour prés de 6,7 milliards de t.km.

Tkm (million)

Interne a Occitanie <-> autres T .
I'Occitanie régions francaise Occitanie <-> étranger

0 © @

— e

Flux total

Flux avec le
partenaire n"1

Haute Aucune Nouvelle rauts Bourgogne
Partenaire n°1 - Sete I de Franche Espagne
ranE France Comté

Aucune

. Belgique
donnée 99

Garonne donnée

*environ 2021 pour le fer

sources : series_longues_fer et enquétes TRM (SDES), VMF, ORT Occitania
mise en forme : CeremaMed

0 100 200 km )
B lle-de-France [ Route
Rang : 6 - 1.3 Gtkm
R'(:’;‘:": :132%:’6 Hauts-de-France [ Fer
A 1 Rang : 5 - 2.2 Gtkm [ Fleuve
Fleuve : 0 % Route : 43 %

Fer:57 %
Normandie Fleuve : 0 %
Rang : 11 - 0.5 Gtkm

Route : 88 %

Bretagne Fer:12 %
Rang : 12 - 0.5 Gtkm Fleuve : 0 %
Route : 100 %
Fer:0%

Fleuve : 0 %
Grand Est
Rang : 7 - 1.1 Gtkm
*\, Route : 86 %
’ Fer: 14 %

Fleuve : 0 %

ghtre-Val de Loire

Rang : 8 - 1 Gtkm

Route : 92 %
Fer:8%

.. Fleuve:0%

Bourgogne-Franche-Comté
Rang : 9 - 0.9 Gtkm
Route : 81 %

Pays de la Loire

Rang : 10 - 0.8 Gtkm N
Route : 100 % Fer: 18 %
Fer:0% Fleuve : 2 %
Fleuve : 0 %
Auvergne-Rhone-Alpes
‘MNouvelle-Aquitaine RanF?o:t:e-'zég '?ﬁtkm
Rang : 2 - 3.5 Gtkm E -
er:7%
Route : 92 % Fleuve : 0%
Fer:89% :
Fleuve : 0 % !
Provence-Alpes-Coéte d'Azur
Rang : 3 - 3 Gtkm
Route : 74 %
Occitanie Fer: 26 %
Rang : 1 - 5.9 Gtkm Fleuve : 0 %
Route : 99 %
Fer:1%
Fleuve : 0 %
Corse
Rang : 13 - 0 Gtkm
fer : environ 2021 Route : 0 %
sources : series_longues_fer et enquétes TRM (SDES), VNF FlFE’ :0 g“'y
mise en forme : CeremaMed euve 10



Des enjeux multimodaux
au service du territoire et

de la décarbonation
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L'urgence d'une logistique durable sur un territoire traversé par un corridor européen

Plus de 11 000 Poids Lourds/jour au

Perthus

Gateway sur un corridor d’échanges intenses

entre la France et la Péninsule Ibérique et entre la

péninsule et I'Europe, la région enregistre des

trafics considérables aux frontieres de I'Espagne :

= au Perthus majoritairement (11 000 PL/jour)

* mais également (dans des proportions certes
moindres) sur les passages intérieurs (environ
200 PL/jour au Pas de la Case et a Puigcerda).

Ces trafics totaux multidirectionnels (Péninsule
Ibérique notamment vers I'Allemagne, I'ltalie et le
Benelux), font des alternatives a la route
(transport combiné, autoroutes ferroviaires et
autoroutes maritimes) des enjeux majeurs. lls
conferent un réle central au dispositif intermodal
rail-route du Boulou et de Perpignan et a leur
capacité de croissance.
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Un réseau ferroviaire Nord — Sud

2 km voies ferroviair DE. | oo
2 300 de voies ferroviaire (source SDES i _
1 ), .. L, i DE FRET FERROVIAIRE J )
Le réseau ferroviaire régional présente des TRAVERSANT LA FRANCE S go‘mga o < o e
caractéristiques contrastées avec : R =2 O S <F POLOGNE ]
ROYAUME-UNI\ AMSTERDAM S \

= une densité d’infrastructures ferroviaires ( il RIS |/ 1 ALLEMA.GN:__WE?‘,?&%%R‘, ,,

inférieure a la moyenne nationale (prés de 36 ISR RO K | [

. — CalaPRRt | PERUXELLES 19 Chocers
km/km? contre environ 50 km/km? en France), con s ‘..3'? ot N { s D/

JCHEQUE

SLOVAQUIE

= un pourcentage de lignes électrifiées (61%)
supérieure a la moyenne nationale (58 %),
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Un territoire riche en équipements ferroviaires et multimodaux (1/2)

45 Installations Terminales Embranchées

(ITE) exploitées (source CEREMA, 2022)

Le territoire compte 75 ITE actives (sous
convention), en partie situées sur voies uniques.
Seules 45 ITE sont exploitées pour des trafics a
dominante industrielle (c6te méditerranéenne
sud) et a dominante agroalimentaire (autour de
Toulouse).

 INFRASTRUCTURE & SERVICES
REGION OCCITANIE

RESEAV

Trois poles multimodaux majeurs

Les équipements multimodaux se concentrent

autour de trois poles :

= Toulouse — Montauban, intégrant le chantier :
combiné rail-route de Toulouse.

= Le Boulou — Perpignan — Cerbeére intégrant les
terminaux combinés et d’autoroute ferroviaire

o) \
2 Airesur-fAdour
~ \

du Boulou et de Perpignan, le chantier de 3

changement d’essieux de Cerbére et le MISC &

de Perpignan dont la desserte ferroviaire est

un enjeu L Wy -~
= Séte — Montpellier — Nimes intégrant E

Tarascon-sur-Aniége,

notamment le terminal ferroviaire de Séte

|}
( A Q S:-Chidy-d Apcher \’(
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ACastres
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Mazamet
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(vrac, conteneurs, remorques) et le port. ’
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REIS'EKU FERROVIAIRE, SOURCE CEREMA, FOND DE CARTE SNCF

Ligne a grande vitesse

Ligne a double voie

Ligne a voie unique

Ligne a voie métrique

Autre réseau

Ligne non exploitée ou temporairement fermée
ITE active

ITE potentiellement réactivable

Cours accessibles immédiatement
Cours nécessitant un diagnostic
Chantier de changement d'essieux
Chantier de transport combiné
Terminal d'autoroute ferroviaire

Port raccordé JUZF
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Un territoire riche en équipements ferroviaires et multimodaux (2/2)

Des terminaux sur chacun des trois
espaces logistiques majeurs de la région

Les terminaux intermodaux jouent un roéle
important dans la desserte du territoire et dans
la captation des flux de transit (une part
importante de |'hinterland des chantiers du
Boulou et de Perpignan est située en Espagne).

Les terminaux régionaux sont complémentaires
par leur positionnement, leur offre et les
acteurs présents. lls proposent un ensemble de
solutions intermodales : combiné rail-route
traditionnel, P400 et liaisons d’autoroutes
ferroviaires.

Ces solutions connectent la région avec les
autres grandes régions francaises, les ports et
les grands espaces logistiques européens.

Terminal du Boulou

7 A/R par jour de/vers Bettembourg, Calais,
Anvers, Poznan, Rostock, Kiel

100 000 UTI (2/3 de semi-remorques, 1/3
caisses-mobiles)

Des trains mixtes opérés par Viia et pour partie
manutentionnés par Ambrogio (caisses-
mobiles)

Un projet d’accroissement de la capacité de la
gare

Sete

10 A/R par semaine vers Calais, Bettembourg,
Valenton

Environ 10 000 UTI

Des trains opérés par Viia

source CEREMA

Terminal de Perpignan - PSCCT

7 A/R par jour de/vers Calais, Paris, Dourges,
Anvers, Kaldenkirchen, Sarrebruck, Anvers

52 469 UTI (34 % de semi-remorques, 56 %
caisses-mobiles)

Des trains opérés par Novatrans, CargoBeamer,
Hupac, DB Cargo

Terminal de Toulouse Fenouillet-Saint Jory

6 A/R par jour de/vers Le Havre, Anvers, Fos-
Marseille, Rotterdam, Valenton, Lille

12 500 UTI (données partielles)

Des trains opérés par Navilland Cargo et T3M
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Un corridor et un axe de connexion Est-Ouest fortement sollicités

En Moyenne 107 trains (voyageurs et fret)
circulent chaque jour entre Nimes et Narbonne,
66 entre Narbonne et la frontiére espagnole, 61

Trafic fret en Occitanie, en nombre de trains moyens
journaliers (2019)

RESEAU

Vers
entre Narbonne et Toulouse et 71 entre Narbonne Limoges .
[ ]
et Montauban. Vers
. . . . Bret -Bi Ve
Avec une vingtaine de trains par jour sur o e Neussargues, e
plusieurs sections (21 entre Nimes et Narbonne, . S Chilhapchmr L Langogne
23 entre Narbonne et le Boulou, 18 entre
Narbonne et Toulouse et 20 entre Toulouse et Vers gcehors Lo Vers N
i Rodez Val
Montauban), le fret représente entre 20 et 30 % Bordeaux 4 S
des circulations mais 35 % des circulations sur la ne i
section Narbonne — Le Boulou. Les autres axes, Montauban Aveyron LEGENDE
. . Avignon
essentiellement de desserte locale, sont moins . ® Gare
ers
fréquentés de sorte qu’apparait une forte Nombre de trains moyens
) ; . Montpellie journaliers (base 365 jours)

dichotomie entre les lignes locales et les grands Hérault De 13 3 trains
axes de connexion avec la péninsule ibérique et W Béziers hebdo.
les régions frontalieres (Nouvelle-Aquitaine / Vors O i De 4 trains hebdo.

Dax Narbonne a1/ jour

PACA).
LUimportance des trafics totaux de fret,

Labarthe-Avezac Foix Aud
. ® ude
Hautes-Pyrénées Aricge

De 12 3 trains / jour

notamment en transit, induit un enjeu de @ De3a5trains / jour

capacité pour de nouveaux trafics régionaux,

Luzenac-Garanou @

@ De5a10trains / jour

Pyrénées-Orientales

pour le déploiement de nouvelles offres et pour la Le Boulou @ P de 10 trains /
. jour
robustesse des sillons. Vers
I'Espagne 0 25 50 km
Donnée TMIA : correspond au nombre moyen de trains circulant par jour calendaire (total annuel / 365). I
Source : LERINS, données basées sur les circulations de I'ensemble des entreprises ferroviaires, en 2019.
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Un territoire portuaire ouvert vers le Monde

Des ports maritimes bien intégrés a
I’économie régionale

Pour la plus grande partie de ses échanges
extérieurs, notamment conteneurisés,
I’Occitanie dépend des grands ports maritimes
extérieurs a la région et notamment Marseille.

Mais avec Port-Vendres, Port-la-Nouvelle et
Sete-Frontignan, I'Occitanie compte trois ports
maritimes de commerce d’envergure régionale.
La région propriétaire des ports de Sete et Port-
la-Nouvelle investit depuis plusieurs années sur
ses 2 ports notamment dans le cadre du Plan
littoral 21.

Laudun-lI’Ardoise, site fluvial a vocation

industrielle

Le port traite 123 000 tonnes pour deux
industriels. A proximité d'une friche
industrielle, le port de Laudun-lArdoise fait
I'objet d’une étude menée sous le pilotage CNR
destinée a identifier les potentiels trafics et a
réfléchir sur des aménagements futurs.

Port de Sete

Propriété de la Région

5,3 millions de tonnes

Des trafics terrestres réalisés a 83 % par la
route, 15 % par le fer, 2 % par le fleuve

Port polyvalent : vracs liquides et solides,
divers (conteneurs, animaux vivants, pate a papier ou

véhicules)
Secteurs en développement clinker,
remorques, conteneurs, bio-carburant,

éoliennes, bétail
Import 3,6 Mt / Export 1,7 Mt

Port de Laudun-I’Ardoise

*  Propriété CNR
0,14 millions de tonnes

Sables et graviers (usine Lafarge) : 34 000 T

source CEREMA

Houille et quartz (usine Ferropem) : 110000 T

Port de Port-Vendres

Port de Port-la-Nouvelle

Propriété de la Région

1,5 million de tonnes

Des trafics terrestres réalisés a 100 % par la
route

Port spécialisé dans les produits pétroliers/
liguides (1,1 Mt), les céréales (0,1 Mt), les
vracs secs et conventionnels (0,3 Mt)

Import 1,3 Mt / Export 0,2 Mt

Propriété du Département

0,3 million de tonnes

Des trafics terrestres réalisés a 89 % par la
route, 13 % par le fer, 0 % par le fleuve

Port spécialisé dans les fruits et légumes (0,2
Mt de bananes en 2019)

Import 0,26 Mt / Export 0,05 Mt
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Des besoins fonciers a
concilier avec sobriété
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Une géographie logistique métropolisée et littorale, par ailleurs structurée par les axes routiers magistraux

Des surfaces logistiques (de plus de 5 000 m?) qui représentent

plus de 4,7 millions de m?

La Haute-Garonne est le plus grand territoire logistique de la région avec
environ 25 % des surfaces logistiques. L'espace Haute-Garonne — Tarn-et-
Garonne polarisé autour de I'axe Toulouse — Montauban représente a lui
seul prés de 38 % des surfaces logistiques régionales (pour moins de 14 %
de la superficie régionale mais 28 % de sa population).

Symbole d’une région doublement polarisée, I'Hérault et le Gard au sein
de l'axe littoral, représentent 37 % des surfaces. Plus globalement, les
départements littoraux concentrent pres de 49 % des surfaces logistiques
régionales (pour 30,5 % de la superficie de la région mais 46% de sa
population).

Des profils de territoire différents

Le Gard, I'Hérault et le Tarn-et-Garonne présentent la spécificité d’étre
des territoires ou la logistique externalisée et les fonctions de transport
pour compte d’autrui sont les plus importantes en pourcentage des
surfaces logistiques départementales. Tous les autres territoires, et en
particulier les petits territoires logistiques, constituant des territoires
ruraux (Aveyron, Lot, Tarn), montrent une logistique d’abord internalisée
et une forte présence de la logistique agro-alimentaire (Aveyron, Lot,
Tarn) et du commerce. C’est également le cas de la Haute-Garonne (avec
notamment la présence des grands distributeurs) et des Pyrénées-
Orientales avec la présence historiqgue du marché international de
Perpignan Saint-Charles

Surfaces des entrepots et plates-formes logistiques de plus de 5000 m?, par secteurs
en Occitanie, en 2021

Lot
9 entrepéts - 98840 m?

Lozére
entre 5 000m? et 10 000m?

Secret statistique :
nombre d'entreplts <a 3
Aveyron

5 entrepﬁf,- - 38640 m’

Tarn
16 entrep6ts - 311481 m?*

dentrepdts-57093m?
. Haute-Garonne
en epOts - 1198428 m?

Tarn- et-Garonng

i+ Répartition

par secteur

Hautes-Pyrénées
entre 10 000m? et 20 000m?

Source : service des données et études statistiques (SOES)

Ariége
8 entrepdts - 117857 m*

)

- transport

. commerce

Pvrénées-Orlentales

B industrie agri

! autres

DREAL
Occitanie

27



Un parc classe A et B concentré sur le littoral et I'espace Toulouse - Montauban

Un parc d’entrepots classes A et B et de messagerie (> 10 000
m?) de 2,4 millions de m?

A la fin mars 2023, 1,4 million de m? de plateformes logistiques existantes Région Occitanie : un parc de 2,6 millions de m#
ou en construction étaient recensés dans le bassin toulousain, qui
concentre les principaux parcs logistiques de I'Occitanie.

Au nord de Toulouse, les entrepbts sont ainsi principalement implantés
dans les poéles, relativement récents, de Montbartier et Castelnau
d’Estretefonds (Eurocentre).

A l'ouest, c’est la spécialisation en aéronautique qui stimule le marché
(développements récents de plateformes dans le pbéle de Cornebarrieu).
Les zones logistiques du sud toulousain s’averent plus diffuses avec
néanmoins des opérations neuves (Pierre Fabre a Muret, Lidl a Baziege,
Socamil a Castelnaudary).
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1,2 million de m? de plateformes logistiques étaient par ailleurs recensés

dans l'ancienne Région Languedoc-Roussillon, essentiellement concentrés e R 5
sur la cote, en bordure de I’A9. On recense prés d’'une quarantaine de . \AV\AA\
plateformes de plus de 10000m? sur cet espace languedocien, localisées a

proximité des grands poles urbains (Nimes-Garons, Montpellier- ? Forel Basceren AT
Vendargues, Béziers, Narbonne et Perpignan). (source AFILOG-Arthur Lyod)
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Une dynamique logistique a concilier avec un enjeu de sobriété

Une dynamique logistique immobiliere forte
mais qui se conjugue avec des phénomenes de
pénurie

La région Occitanie a enregistré une forte progression
de son parc (+21 % en seulement 5 ans) en lien
notamment avec de grandes opérations portées par
des acteurs de la grande distribution (Socamil,
Easydis, Intermarché, ...).

lIs ont également été dynamisés par des prestataires
logistiques (Denjean, ID Logistics, K+N,..) , des
grossistes (TOPTEX, HBF,...) et des industriels (Airbus,
Pioneer,...). (source AFILOG-Arthur Lyod)

Une région sous tension

Si la dynamique logistique a été forte, il existe une
pénurie fonciere et les preneurs ne trouvent pas
aujourd’hui de solutions a des besoins immobiliers
urgents. (source AFILOG-Arthur Lyod)

Avec un indicateur de capacité d’absorption de la
demande placée inférieur a 18 mois (nombre de mois de
consommation de surfaces avant de faire face a une pénurie
totale des stocks), |'Occitanie fait partie des regions sous
tension fonciere.

V4

Indicateur de capacité d’absorption de la demande placée (source AFILOG)
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Un besoin foncier a 2030 de 170 000 a 212 500 m? par an

A horizon 2030, 85 000 m? d’entrepdts devraient étre construits par an (en particulier dans le

bassin toulousain) pour reconstituer le parc actuel compte tenu de l'obsolescence des

entrepoOts. Cette dynamique est proche de la demande placée de surfaces neuves ces

dernieres années.

Le besoin foncier serait a 2030 de 170 000 a 212 500 m? par an (source AFILOG-Arthur Lyod).

Ces besoins induisent plusieurs enjeux :

* de compacité et de formes immobilieres,

* de sobriété et d’identification de fonciers mobilisables (friches, entrepots |nexgpI0|tes
délaissés,...)



Des enjeux d’aménagement et de multimodalité

Une dynamique logistique immobiliere ~ SRADDET - Volet logistique : Territorialisation des implantations logistiques Document de travail
forte mais qui se conjugue avec des  Raseauxferroviaire Logistique
P N P . et routier Implantation des L
phénomeénes de pénurie A ITE actives o projets logistiques . O
H H A1A Services multimodaux Zones logistiques ‘, ZAC
La,carte, Ci c,or}tre confirme les éléments B Terminaux ferroviares (%) Zones Iogistiques - geslandes
présentés précédemment : ~ — Réseau ferré embranchces N , X
. . — — Réseau ferré fret Disponibilité fonciére A . . : :
" une polarisation (autour de Toulouse - __ autoroutes o Faible @VW _ W s
avec un desserrement sur une seconde @ Centresroutiers : Py ) ¥ i, !
. , Réseau maritime Sl ey N o e 4
couronne toulousaine, I'axe M Terminaux maritimes 74 Cahors | AL A N A% L
adit : tl ole P i L @ Ports maritimes Sud gt QHergue Farrol i N v LaﬁBune-
— S 4 J ) - s & 1 3
mediterraneen et ie pO e erplgnan e 9 Ports fluviaux .’_' . ‘ Rodez | ZéE |V|1I|au Larzac PRiE MarEél Miteus - Ll L'ardoise

Boulou ; Zone de Valence d/Agen ZAdeReavaIIe; e i N v ,__,

= le caractére multimodal de la région Prowt P A ol Lﬁfﬁﬁf 3"
avec des portes d’entrée multi et _ L I\, Z,“%‘“’afr'iirv; ' oo ot Logoigh._a g0 Al W o ‘Zk end
intermodales sur les axes magistraux \ 2 %“ Mo AR S CONDE COURONNE Loy ! j\ﬁmgis % Antzo?ne—
mais  également sur des axes Cpuh % 1 {TLZ}'FE‘GL”AFJSEY =) -« M I DUSRINE Chevalier ~* " ", g F) [ Laoser
secondaires, en particulier Toulouse- ' TN S S P L et ‘ A 4 e 'er £ e [zacmiTRA

Tetminal Eenduille
OPEN MODALT3M

: ., ZA Michel{ G
N4 @ Labruguiere / P, alicr T AE Vla Domltl

o g - Castres = - 3 ~
@‘: 5 Camere des >
b RochesBleues, } f(‘ e

Tarbes et Toulouse-Foix, ou le mode

par PC

ferroviaire porte des enjeux de desserte L . ; . Snprac o EaR ‘ @) 5ot de site
des industries |Oca|es Borderes S/E(hgzg Tarbgasrt 4% PAdow ) J 1\ N ’ 0ze Nicolas Appert P?EIRliuet ) @ ‘w"ii
) el 2 {\ K C Carcassonne Cen?re routier, - e
Parc d'activités T o o . ., N b \ & Centre routier - Terminal VIIA
e Pl P&rene Lann’\eﬂnlgzan ¢ & Zone de Castelnaudary 4 e 7 ./ Béziers / LORRY
St Pe de Bigorre ¢f = ~f . Agrohole Lanneméz o qa e d’activité PRAE Nlcolas Appert_ Caumont M v RAIL Séete
P . e . Industrie ! StGaudens i " ) J e {
Le SRADDET Occitanie est en cours de modification \ \ » 8 Gabrieat éi ' CL?%'gggB pf’;tN%ife",[;
. . s . . . Oze Gabrielat 5 -
afin d’intégrer les nouveautés réglementaires et ’ v, ' 1," S
. o, . . . I - [}
notamment les dispositions de la Loi climat et %R o = gRAE Francois Arago
Lo R i A eblianic Zo e logistique de Rivealtes
Résilience. La carte ci-contre est donc susceptible S perp,gnan (
d’évoluer Fond de plan 1 L ﬂ 'St Charles International
Unités urbaines 10km g Terfhinal ,\rﬁﬁgo Terminal VIIA /LORRY RAIL Le Boulou
@ Permis de construire d'entrepéts "\ _-*  LeBoulou Port de Port-Vendres

Ex autorisé depuis 2013 Acadie, 2023 e &' = Distriort di Bl
?éﬁ?ﬁﬁ"ﬁ';z"w" TEN ({“I 83596 Surface Sources : Sitadel, IGN, DGD i p Terminal ferroviaire 30
Sormone LO " @ 20000 2utorisée, infrastructures et mobilités, DPOMM de Cerbere

£ Région Occitanie / Pyrénnées-Meéditerranée



La logistique génératrice
d’emplois
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Une logistique créatrice d’emplois (source INSEE)

95 100 emplois logistiques représentant 5,6 % de I'emploi salarié
régional

La logistique représente en 2018, 95 100 emplois dont 30 % concernent
des emplois dans les fonctions de transport et 70 % dans les fonctions de
I’entreposage et de la manutention. La part de I'emploi logistique dans
I'emploi salarié privé total est toutefois inférieur au niveau national
(autour de 8 %).

50 % des emplois logistique internalisés

Les emplois logistiques sont exercés a parts égales au sein des entreprises
du transport et de la logistique (compte d’autrui) et du compte propre
(entreprises extérieures a ce secteur).

28 % des emplois logistiques sont exercés au sein d’entreprises du
commerce et 15 % au sein d’entreprises industrielles.

46 % sont des emplois ouvriers et 70 % sont des emplois ouvriers et
employés

25 métiers (hors fonctions support) sont rattachés a la logistique
(d’emplois de manutention aux emplois d’encadrement). La logistique
demeure une activité de main d’ceuvre avec 46 % ouvriers (chauffeurs
routiers, conducteurs d’engins, magasinier,..), 49 % d’emplois
correspondant a un niveau CAP/BEP et 65% d’emplois a un niveau
inférieur au BAC.

La répartition des emplois selon la catégorie socio-professionnelle n’est
pas une spécificité régionale et est proche de la moyenne nationale.

Un défi d’image et de conditions de travail pour des métiers en
tension

Avec une proportion de salariés de plus de 50 ans supérieure a la
moyenne nationale (34,2 % contre 31,8 % France), la logistique doit déja
faire face au défi du renouvellement de ses effectifs et ce mouvement
s'accentuera a l'avenir.

Tous les métiers sont en tension mais c’est en particulier le cas des
conducteurs et des ouvriers qualifiés/non qualifiés de la manutention. Si
les offres sont importantes (la conduite longue distance figure parmi les
15 métiers qui concentrent en région le plus d’offres), la logistique souffre
d’un déficit d’'image. Les raisons en sont multiples et tiennent a la fois a
des éléments objectifs (horaires décalés, éloignement des lieux de travail
et mauvaise accessibilité, conditions de travail et de rémunération) et a
une mauvaise connaissance de la réalité des métiers.

Des emplois qui évoluent

La digitalisation, l'automatisation, le verdissement (conduite éco-
responsable), la dimension stratégique et le sens du service, I'explosion
des livraisons de colis font évoluer les métiers de la logistique.

Les enjeux de formation aux métiers et aux compétences (dont les soft-
skills), de construction de parcours au sein des entreprises, de rencontres
entre les entreprises et les jeunes et les demandeurs d’emplois,
d’amélioration des conditions de travail et d’accés aux sites logistiques, de
féminisation des effectifs,... sont majeurs et appellent un engagement de
tous les acteurs.
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Les emplois du secteur logistique & transport (source INSEE)

Des emplois polarisés

La localisation des emplois logistiques épouse, sans surprise, la
géographie de la logistiqgue marquée par une métropolisation,
une polarisation sur le littoral et autour des axes routiers
structurants.

Une tension particulierement forte en Haute-Garonne
Trois départements concentrent le plus grand nombre de
projets de recrutement dans le secteur du transport et de la
logistique (source BMO) : la Haute Garonne (plus de 30 % des
projets de recrutement), I'Hérault (17 %), le Tarn et Garonne
(12%). Mais c’est dans le Tarn et Garonne (92 % de difficultés a
recruter), I'’Aveyron et la Lozere (mais chacun avec un nombre
restreint de projets) que la tension est la plus forte.

Nombre de projets de recrutement 2023, secteur Transport et Logistique
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Les emplois salariés du secteur logistique par domaines en 2018
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Domaines d'activité du secteur logistique
. Logistique terrestre
. Logistique portuaire et maritime
. Logistique aérienne

= Becitarie Conditionnement et entreposage
Effectifs en ETP par commune

. - Affrétement et organisation des transports
(au moins 20 salariés)

— Routes principales Services

o 100 salariés

QO 500 salariés Sources : Insee, Flores 2018

QO 1000 salari¢s

O 5000 salariés 33
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Trois poles logistiques a
enjeux intermodaux et
fonciers
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Les enjeux de la conférence
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Nécessité d’une structuration des acteurs privés et publics afin de répondre aux besoins de la filiere et de
concilier les contraintes territoriales

Nécessité d’un systeme logistique régional performant d’un point de vue qualitatif, sociétal, environnemental et
économique, en tirant parti des atouts du territoire

Nécessité d’identifier, qualitativement et quantitativement, d’'une part, les besoins logistiques du territoire et,
d’autre part, les réponses fonciéres a ces besoins
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Enjeux

>

NINISTERE

TION

O O
ETDELA CO ESION
DES TERRITOIRES

Répondre a I'objectif ZAN, en conciliant développement
économique et gestion raisonnée des espaces fonciers
logistiques

Quantifier et localiser les besoins futurs, en préservant le
foncier adapté a la logistique

Faciliter les implantations et favoriser l'insertion des sites
logistiques dans leur environnement

Plateformiser pour rendre plus performant

Etablir une cartographie "opérationnelle" de I'offre fonciére
logistique, pour l'intégrer dans les documents de planification

LOG > é}\“I

Table-ronde La logistique et la sobriété fonciére

EPF Occitanie, Madame Sophie Lafenétre

METROPOLE DE TOULOUSE, Monsieur Jean Salvignol

AEW immobilier logistique/ Afilog,
Bernini

Monsieur Ludovic

~

_/

Animateur, Philippe Duong, Inddigo
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Enjeux

» Accélérer la transition écologique dans les transports : report
modal (ferroviaire, fluvial), massification, décarbonation et
verdissement de la flotte de véhicules

» Moderniser les infrastructures existantes et développer les
équipements multimodaux (ferroviaires et portuaires), tout en
adaptant les modeles de gouvernance

» Promouvoir la multimodalité et la logistique urbaine, a travers
I'animation territoriale

Table-ronde La logistique au service de la transition écologique

PSCCT, Monsieur Eric Gilbert

EPR Port de Séte, Monsieur Arnaud Rieutort

Open Modal, Monsieur Jean-Claude Brunier

DREAL Occitanie, Monsieur Hervé Ditchi

\— _/

Animateur, Philippe Duong, Inddigo
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Enjeux

» Favoriser I'’échange d’expériences et de bonnes pratiques
» Montrer la richesse des idées et des actions en région

» Montrer la contribution de la logistique a la réindustrialisation
de larégion

> Montrer des réalités diversifiées

Les champions de la logistique en Occitanie au service du
développement économique et de la réindustrialisation,
témoignages
CLUSTER TEN LOG, Monsieur Frangois de Bertier

VIIA, Monsieur Christian Morin

LOG’IN, Monsieur Damien Roybon

\ _/

Animateur, Philippe Duong, Inddigo
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Pour aller plus loin
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Une région
d’expertises pour

aller plus loin

Site internet DREAL Occitanie www.occitanie.developpement-durable.gouv.fr
Site internet Région Occitanie : www.laregion.fr
Site internet TENLOG : www.tenlog.fr

Inddigo a accompagné la DREAL et la Région Occitanie, associées a Tenlog, pour la préparation et
I'animation de la Conférence Régionale de la Logistique en Occitanie.

Ressources sur le foncier (liste non exhaustive)

- Atlas des entrepots 2015 (SDES)

- Cartofriches 2020 (Cerema)

- Territoires de logistique (Sites "clés en main" - CILOG)
- Etude Arthur Llyod (Besoins fonciers 2022)

- Cartographie interactive des zones logistiques (Tenlog)

Ressources sur la transition écologique et la multimodalité (liste non exhaustive)
- Carte des stations de recharge (site Tenlog)

- Aides a la transition énergétique (site Tenlog)

- Stratégie nationale fret ferroviaire et stratégie nationale portuaire (site MTES)
- Plateforme de services aux entreprises ferroviaires (PSEF — SNCF Réseau)

- Base ITE 3000 (Cerema)

- Plan d'aide au report modal (PARM — VNF)

www.ademe.fr

www.cerema.fr

www.interlud.green

WWwWw.ort-occitanie.com
www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr
www.psef.sncf-reseau.fr / www.sncf-reseau.fr
www.vnf.fr
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http://www.occitanie.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.laregion.fr/
http://www.tenlog.fr/
http://www.ademe.fr/
http://www.cerema.fr/
http://www.interlud.green/
http://www.ort-occitanie.com/
http://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/
http://www.psef.sncf-reseau.fr/
http://www.sncf-reseau.fr/
http://www.vnf.fr/
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