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ST 'Observatoire des trafics au travers des Pyréenées a été créé a l'initiative
.111.'"

du ministere de I'Equipement. La maitrise d'ocuvrage en est assurée par les
administrations centrales de ce ministére que sont :
‘la Direction des Routes
la Direction des Transports Terrestres
‘la Direction des Affaires Economiques et Internationales
la Direction du Transport Maritime, des Ports et du Littoral.

La maitrise d'ceuvre est realisee par les 3 Directions Regionales de I'Equipement d'Aqui-

taine, Midi - Pyrénées et Languedoc - Roussillon, la DRE Midi - Pyrénées assurant le pilo-
tage de cette maitrise d'csuvre.

Un premier document a été produit et diffuse en avril 1999. Ce deuxiéme numéro garde
la logique de présentation du précédent en termes de Données Générales, Transport de
Voyageurs et Transport de Marchandises.
-Données Générales ; elles sont reprises en partie seulement et actualisées.
‘Transport de Voyageurs : outre les eéléments complémentaires sur le mode routier,
les données des modes ferrés et aériens sont fournies, ce qui permet une comparai
son des différents modes.
-Transport de Marchandises : comme pour les voyageurs, les données nouvelles des
modes maritimes et ferrés permettent une comparaison des 3 modes.

En ce gui concerne les marchandises, nous avons mis en paralléle pour chague mode dif-

férentes sources de données : Eurostat provenant des commerces extérieurs de 'Espagne
et du Portugal mais aussi les eéléments provenant des exploitants d'infrastructures.

Les dannées de cet observatoire contribueront également a enrichir les productions de

«|'Observatoire franco-espagnol» que les autorités francaises et espagnoles ont décidé de
creer.

Merci a toutes les personnes qui nous ont facilité 'acces a leurs données et grace a qui ce
document existe.
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LES

| Il est rappelé que les trafics de voyageurs et de marchandises dépendent des parametres
que sont les poids de population, les richesses, les temps de parcours... Outre les éléments
! concernant 'Espagne, le Portugal et la France, il a semblé intéressant d’y ajouter le Maroc,

seul pays africain qui, de par sa localisation géographique, est susceptible de concerner
un peu la ligne théorique des Pyrénées. Pour les pays situés au dela, les modes largement
dominants, que sont 'aérien pour les voyageurs et le maritime pour les marchandises, sont
pratiquement captifs et non reportables sur d’autres modes.

EVOLUTION DES POPULATIONS

Population des pays : France, Espagne, Portugal, Maroc
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Sources : EUROSTAT - exploitation partizuliére pour la France, 'Espagne et le Portugal (population totale au 1/01)Nations Unies
fournie par Eurastat pour le Maroc (population au 30/06)

Sur les 20 derniéres années, I'évolution de la population des 3 pays France, Espagne et
Portugal a été la suivante :

Période 1978-1988 1988-1998

: France 5,1% 4.9%
| Espagne 5,7% 1,7%
i
Portugal 5,0% -0,2%
3




Entre 1978 et 1988, la population des 3 pays croissait de facon homogéne aux alentours
de 5% en 10 ans. Pendant les 10 années suivantes, seule la population de la France a
maintenu sa croissance a ce niveau, 'Espagne et le Portugal ont vu le taux de croissance
de leur population baisser de fagon importante.

En ce qui concerne le Maroc, sa population croit beaucoup plus vite que celle des 3 pays
européens : 18,8 % pendant les 10 derniéres années (1988-1998).

Les régions frontalieres des Pyrénées sont celles qui, de par leur proximité, génerent le plus
de trafic. Les poids et évolution de leur population revétent un intérét particulier.

Population des régions
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Variation des populations en 10 ans (1987-1997)
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Sourge : Eurnstat

Les 4 régions espagnoles frontalieres des Pyrénées représentent 9,8 millions d’habitants
(dont 62 % en Catalogne). Cette population est restée globalement stable depuis 10 ans
(-0,06 % entre 1987 et 1997) avec un contraste marqué entre la Catalogne et la Navarre
dont les populations augmentent Iégérement et entre 'Aragon et le Pays Basque dont les
populations diminuent.

Les 3 régions francaises représentent 7,7 millions d’habitants (en 1997).Cette population a
augmenté régulierement depuis 10 ans : + 7,17 % entre 1987 et 1997.




Cartes des populations et densités régionales 1994 de la France, de 'Espagne et du Portugal

Nord-Pas de Calals
4,0 millions

= | Houte Nomandie —
| & millians e
) g
| &
12 gl
38
Bosse Normandia . | 5E| F
1,4 millions lle e France: [§ {8
- = 11,0 millions =
18]
|G

Cenl :

e ([N

2.4 millions: | o E
anche—Cqm}é- g

1.1 milliens

| Bourgoane
1.6 millians

|
) s
"“LL ) )

- Jr Puﬂou-:huren!EI ) _-ir
g‘J Auvergne

-J”‘—"'"’_“’,_L Limousin
.. 4 0.7 millions -LL 1.3 milions

I, £
J

i = f
A Aquitaine ]
o Lagmiton] f b

I = 4~
i _f"y Mid-Fyrénaos |

Provence-Alpes-Cdte dAzur
4.4 millions

B

ovarte F

| 0.5 millions;
e

: '_-“':i (l l
s |

Vieilie Caslille - Laon
| 25milions

T = a1 L
S| N
T s e, Josas Densité de population :

-
&
i Lisbonne-valigs du Tage ]-

3,3 millions. b | [ Exmemadure Nowvalle Castille
T 71101 millens
el

[ inférieure & 40 hab./km2
= [ | de 40 & 60 hab./km2
22 mpons | de60d& 81 hab./km2

HEX

O Vrmiiens
Alsntelo | i

05 millions | |y | B . =

: | | 1,1 millions:
Andoalousie L
7 millans 1 R :
. B
__r./‘a—"";':_-:“\ui
-

L

B de 82 & 120 hab./km?2

B de 120 & 200 hab./km?2
Bl supérieure & 200 hab./km2

Source : EUROSTAT - Annuaire statistique des régians 1997




Proouit INTERIEUR BRUT PAR HABITANT

Evolution des PIB nationaux par habitant en SPA
- standard de pouvoir d’achat - courants (PIB aux prix du marché aux prix
courants)
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Souree : Eurostat Annualre - Vue statistique sur I'Europe - Données 1987:1997 page 232

Le graphique ci-dessus représente le rapport entre le PIB par habitant des différents pays
et le PIB par habitant moyen de la communauté européenne. Il montre que depuis 20 ans,
les PIB/habitant des 3 pays France, Espagne et Portugal tendent a converger.

Le PIB par habitant de la France se maintient encore légérement au dessus de la moyenne
européenne avec une tendance a s’en rapprocher depuis 1991.

Le PIB par habitant de 'Espagne s'est rapproché de 80% de la moyenne européenne.

Le PIB du Portugal atteint depuis 1995 70% de la moyenne européenne.




PIB regionaux en 1996
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Les PIB par habitant des régions frontalieres des Pyrénées sont relativement proches :
compris dans la fourchette de 80 & 100 % de la moyenne européenne. Ceux des régions
espagnoles sont sensiblement au-dessus de la moyenne d’Espagne, tandis que ceux des
régions francaises se situent au-dessous de la moyenne de la France.

Evolution du PNB du Maroc : PNB/habitant en US Dollar
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Source : surostat - CDROM statistiques de hage ACP ALA MED 1998

En 1995, le taux de conversion de 'ECU en US Dollar était :
1 ECU=1 ,308 USD (sturea Eurastat - annuaire du commrca extérieur 1958-1998 page 191)

Le PNB par habitant du Maroc en ECU est évalué a 1 110 USD / 1,308 = 849 ECU soit
environ 19 fois moins que le PIB par habitant de 'Europe des 15 qui est égal a 17 352 ECU
en 1995.




COMMERCE EXTERIEUR

Lindicateur représenté ci-apreés, comme représentatif des montants financiers

des marchandises transportées, est la somme des importations et des expor-
tations.

L’EsPaGNE :
Commerce exterieur intra Union Européenne Commerce exiérieur extra Union Européenne
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Soures : annuaire statistique de commerte extérieur et du commerce intra-union européenne 1958-1994 et 1958-1998

Evolution de la répartition intra et extra Union Européenne
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Sourcs : annuaire statistique de commerce extérieur ef du intra-union
1958-1994 et 1958-1998
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La part du commerce extérieur de 'Espagne avec 'Union Européenne augmente constam-
ment : elle passe de 43 % en 1984 a 69 % en 1998.




Le PORTUGAL :

Commerce extérieur intra Union Européenne Commerce extérieur extra Union Européenne
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Evolution de la répartition intra et extra Union Européenne
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La part du commerce extérieur du Portugal avec I'Union Européenne augmente constam-
ment : elle passe de 51 % en 1984 & 79 % en 1998.

Le Maroc :

Commerce extérieur avec I'Union Européenne Commerce extérieur avec les autres pays
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Evolution de la répartition du commerce avec I'lUnion Européenne et avec les autres pays
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La part du commerce extérieur du Maroc avec I'Union Européenne se tenait entre 50 et
60% de 1992 a 1995. Nous n’avons pas, a ce jour, d’explication sur 'année 1996 qui parait
atypique par rapport aux années précédentes

COMPARAISON DU COMMERCE EXTERIEUR DES 3 PAYS :

Espagne, Portugal et Maroc en 1996
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TAUX DE MOTORISATION

Taux de motorisation de 1970 & 1996
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Eurostat DG VII annuaire édition 98/99 p.201

La définition du taux de motorisation n’est pas encore harmonisée au niveau communau-
taire . Pour certains pays, ce taux ne concerne que les automobiles stricto sensu alors que
d’autres y intégrent les utilitaires légers . La comparaison entre pays est donc difficile.
Toutefois on ne peut s’'empécher de voir I'évolution trés rapide du Portugal liée d’ailleurs en
partie a la stagnation du nombre de ses habitants .
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INFRASTRUCTURES
DE TRANSPORTS

RESEAU ROUTIER STRUCTURANT :

CONSISTANCE
Le réseau structurant en 2000
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TRAFICS PAR GRANDS ITINERAIRES

Trafic moyen journalier annuel 1999
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TRAFIC MOYEN JOURNALIER ANNUEL (TMJA) Aux PASSAGES FRONTALIERS EN 1999

Le graphique ci-contre donne le trafic tous véhicules (Véhicules Legers + Poids Lourds +
autocars etc...)

A noter que parmi les postes de comptages ci-contre, trés peu permettent de différencier les
véhicules Iégers des poids lourds et qu'aucun poste ne permet pour le moment d’identifier
les autocars. Les poids lourds et les autocars ne sont estimés qu'a I'occasion d’enquétes
particulieres.

Ces trafics sont mesurés par des comptages effectués par les postes indiqués sur la carte
suivante qui sont les plus proches de la frontiére. A noter que certains postes ne sont pas
permanents mais tournants c’est a dire que le trafic n'y est compté que quelques semaines
tous les 3 ou 5 ans. Sur ces postes, entre 2 années de comptage, on indique toujours le
dernier trafic mesuré.

Dans le cadre de I'Observatoire franco-espagnol, afin d’assurer une harmonisation des don-

nées de trafic routier, il est envisagé de définir avec I'Espagne les stations de comptage (en
France ou en Espagne) qui serviront de références communes.
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Trafic moyen journalier annuel 1999 sur tous les postes de la frontiére
(comptages coteé francais)
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RESEAU FERROVIAIRE

Carte du réseau ferré de part et d’autre des Pyrénées (2000)
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AEROPORTS

Pour estimer le trafic aérien qui «traverse» les Pyrénées, I'observation porte
sur les aéroports espagnols, portugais et marocains, qui sont susceptibles
d’émettre du trafic & destination de la France, de I'Europe du Nord et de I'ltalie.
Ce sont donc les seuls pour lesquels on a fait figurer des pictogrammes avions

représentatifs des volumes totaux de trafics quelle que soit la destination en Europe ou dans

le monde.

Carte des acroports
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PORTS MARITIMES :

Pour estimer le trafic maritime qui «traverse» les Pyrénées, 'observation porte
sur les ports espagnols, portugais et marocains, qui sont susceptibles d’émet-
tre du trafic a destination de la France, de I'Europe du Nord et de l'ltalie. La
représentation des ports reflete I'activité totale en tonnage quelque soit la des-

tination en Europe ou dans le monde.

Carte des ports
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TRANSPORT DE VOYAGEURS

RouTE

TRAFIC MOYEN JOURNALIER DES V.L. (VEHICULES LEGERS) SUR L’ENSEMBLE
DES PASSAGES FRONTALIERS

Le graphique ci-dessous donne les trafics 1998 afin de pouvoir faire I'objet de
comparaison avec les autres modes (ferroviaire et aérien) pour lesquels les données dispo-
nibles actuellement sont toujours celles de 1998 (cf. page 35)

Trafic moyen journalier des VL en 1998 sur 'ensemble des passages frontaliers
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RN L G N 7 45
R.N. 125 Fos 2 70
R.D. 618 col du Portilon— 498 |

R.D. 929 Bielsa 7] 710
R.D. 934 col du Pourtalet ] 1508
R:N: 134 col'du Sompart _- 720
R.D. 132 col de la Pierre St Maﬁin_!: 427

R.D. 28 port de Larray || 227
'R.D. 933 8t Jean Pied de Port L] 2045
R.D. 948 col d'Esnazu EI 161
R.D. 20 Ainhoa-Dancharia [ 2487

R.D. 306 col de Lizarmieta || 216
R.D. 406 Sare ouest [ 541
R.D. 404 col dbardin [ 3314
AB3 Biriatou |
R.N. 10 Urrugne
R.D. 912 Hendaye I_

10 855
11663

= T | ¥ 1
2 000 4000 6000 8000 10 000 12 000 14000

en véhicules par jour

| 7712

Sources : CDES, ASF et enquétes de clrculation

Les trafics V.L. (véhicules légers) sont obtenus, soit directement pour les quelques stations
de comptage qui différencient P.L. et V.L., soit indirectement a 'occasion d’enquétes de tra-
fics.

Le trafic sur l'ensemble des passages frontaliers représente pour I'année 1998 un flux
moyen de 84 000 véhicules légers par jour soit une augmentation de 3,1 % par rapport a
'année 1997.
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Pour transformer le nombre de véhicules légers en nombre de voyageurs, au cours d’en-
quétes « immatriculation « réalisées en 1997 sur le réseau national, le taux d’occupation
des véhicules a été relevé. Cela a donné le résultat moyen sur l'année de 2 personnes
par véhicule léger (ce qui est tout a fait particulier par rapport au taux moyen sur la France
entiere).

Ceci donne pour I’'année 1998, 84 000 véhicules/jour x 2 personnes/véhicule = 168 000
personnes par jour ou 61 millions de personnes pour ’année 1998 qui ont traversé la
frontiére franco-espagnole en voiture.

Le diagramme & barres ci-avant illustre bien la perméabilité relative des Pyrénées pour les
V.L., liée a la fois aux trafics de proximité et également a I'attrait touristique de cette zone
montagneuse. La comparaison avec le diagramme & barres des P.L. (voir page 43 ci-aprés)
est trés significative & cet égard

Trafic moyen journalier des VL en 1999 sur 'ensemble des passages frontaliers

RN, 114 Cerbere IS 1| 714 ‘

A9Le Boulou ST ] = e === _——— =W Y U3 (1] 1 13798
R.M. 9 Le Perthus

R.D. 115 col d'Ares [ 283
RntERlive [P ] 3738

R.N. 20 Bourg Madare 6340

R.N. 22 La Croisade |

R.N. 125 Fos 2845

R.D. 618 col du Portillon ] 556
R.D. 829 Bielsa [ ] 814 ‘ ‘

R.D. 934 col du Pourtalet 1 1523
R.N. 134 col du sampun— 758 ‘
R.D. 132 ol de la Pierre StMartin| ] 439
R.D. 26 port de Larrau _ 227
R.D. 933 St Jean Pied de Pot——— 1998 ‘

R.D, 948 col d'Esnazu |1 161

R.D. 20 Ainhoa-Dancharia | 2 467 ‘

R.D. 306 col de Lizarrieta ] 218
R.D. 406 Sare ouest || 541 ‘
R.D. 404 col d'lbardin R - - ‘ L

AG3 Biriatou : 11729
RN 10 Urrugne ] 13102
| |

R.D. 912 Hendaye |~ _ | 8357 |

2 000 4000 5000 ‘8000 10 000 12 000 14 000

en véhicules par jour

Sources : CDES, ASF et enquétes de sirculation

Le trafic sur 'ensemble des passages frontaliers représente pour année 1999 un flux
moyen de 89 000 véhicules légers par jour soit une augmentation de 5,9 % par rapport a
'année 1998.
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Evolution du trafic V.L. sur les 2 auloroutes

16 000

14 000

12 000
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2000

o - ; | f ; | i . - -
1885 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999
Source ; ASF

Pendant les 10 derniéres années, le trafic V.L. a été multiplié par 1,7 a Biriatou.
Au Perthus, il a été constaté un palier entre 1989 et 1996. Depuis 1996, le trafic a été mul-
tiplié par 1,26.

Les graphiques suivants illustrent plus précisément les évolutions du trafic V.L. par mois, par
jour et par heure en 1999.

Valeur des moyennes mensuelles du trafic V.L. sur l'autoroute A 63 a Biriatou et sur la A9
au Perthus en 1999

VLfjour

S —o— A8 Perthus

35000 —&— AG3 Biriatou
30000 4

25000 / /\

20000 / / \\

15000

10000

5000 ———

0 P i | : + e e
Janv févr mars avr mai uin  juil aodt sept oot nov  déc

Source ; ASF - exploitation DRE Midi - Pyrénées

On constate bien entendu une pointe marquée en été. A ce titre, il est intéressant de com-
parer avec le graphique similaire relatif aux P.L. figurant a la page 45 ou, au contraire, le
mois d'aolt correspond au trafic le plus faible.
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Répartition du trafic V.L. sur A 63 a Biriatou et A9 au Perthus par type de jour en 1999

2‘&1’_}04 — -

15 {}DG‘ — =
10.000— = =73 -
5000— . = P i
T T T = T == )

a
lundi mardi mercredi jeudi vendredi samedi dimanche

en V.L. par jour

B | e Perthus M Biriatou

Source : ASF - exploitation DRE Mid| - Pyrénéas

Valeur des moyennes horaires du trafic V.L. sur 'autoroute A 63 a Biriatou et A9 au Perthus
en 1999

1200

1000

600

en V.L. par heure

400

200

U O

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22
Heures

— Le Perthus —— Biriatou
Source : ASF - exploftation DRE Midi - Pyrénées
Bien que le péage de Biriatou soit trés proche d’'une zone urbaine, la courbe horaire est

trés différente de ce qui est constaté habituellement en urbain : en particulier il n’y a pas de
pointe le matin mais une pointe a midi.
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EXPLOITATION DES ENQUETES IMMATRICULATIONS :

Une série d’enquétes par relevé de I'immatriculation des véhicules a été réalisée sur 10
points de passage de la frontiere en juillet, ao(it, octobre 1997, février et mars 1998.

Les points et jours d’enquéte ont été les suivants :

Postes d'enquéte juil-97 aout-97 oct-97 févr-98 mars-98
samedi 7
R.N. 10 Béhobie jeudi 24 mardi 5 mercredi 15 dimanche 8
vendredi 13
A 63 Biriatou mercredi 23 jeudi 7 jeudi 16 vendredi 20 dimariche. 1ar
jeudi 12
R.N. 134 Somport mardi 22 mercredi 6 mardi 14 gamedl 21 mercredi 11
dimanche 22

dimanche 1er

R.N. 125 Pont du Roi lundi 21 jeudi 7 mardi 14 samedi 28 s
jeudi 12
R.N. 22 Pas de la Case joudi 24 mercredi 6 miereredi 15 samed) 28 d"*i’:ﬂgj"f;er
R.D. 68 Llivia mercredi 23 mardi 5 vendredi 17 samedi 21 mercredi 11
dimanche 22
R.N. 20 Bourg-Madame mardi 22 lundi 4 jeudi 16 Samedi 21 mardi 10
dimanche 22
samedi 7
A 9 Le Boulou jeudi 24 mardi & mercredi 15 dimanche 8
jeudi12
RN. 9 Le Perthus mercredi 23 jeudi 7 mardi 14 samedi 28 dimanchs-ier
mercredi 11
R.N. 114 Cerbére mardi 22 mercredi 6 jeudi 16 Bamon( &l mardi 10
. dimanche 22

Toutes les enquétes ont eu lieude 7h a 19 h.

Au cours des enquétes ont été relevées les données suivantes :
- 'immatriculation des véhicules
- le type des véhicules (V.L., PL., autocars, 2 roues, matiéres dangereuses)
- le taux d'occupation des V.L.
- le comptage sur la station la plus proche

L'échantillon enquété a été redressé sur la moyenne journaliére mensuelle du mois de I'en-
quéte.
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L'enquéte d'octobre 1997

Les 10 passages frontaliers sur lesquels ont eu lieu les enquétes immatriculation sont les 2
autoroutes concédées, les 7 R.N. et la R.D. 68 (route neutre) a Llivia.

En moyenne journaliere annuelle 1997, le trafic V.L. sur ces 10 passages représente
61 300 V.L./jour soit 80 % du trafic total des V.L. & travers les Pyrénées.

La moyenne journaliére mensuelle d’octobre 1997 s'éléve a 45 400 V.L./jour soit 74 % de
la moyenne journaliére annuelle : octobre a été choisi comme représentatif d’'un mois ordi-
naire, hors été et hors hiver.

R.N. 114 Cerbére 78 ‘
|
R.N. 9 Le Perthus 85
= | |

A9 Le Bouiou

| |
Ro. o8 Livie R ¢ %

RN 20 Bourg Madame I e ‘

RIN. 22 La Croisade =_ﬂ%
G

R.N. 125 Fos

R.N. 134 col du Somport [y 23 ‘

A63 Biriatou |
|
R.N. 10 Urrugne !
0 2 000 4000 6.000 '8 000 10 000 12 000

en véhicules légers par jour
B MJA 1997 3 oct-97

Source : enquétes immatriculation réalisées par CETE Sud-Ouest |

Comparaison de la MJ octobre et de la MJA pour les VL
Les cartes ci-aprés donnent le nombre de V.L. immatriculés dans les grandes régions
suivantes :
e 2 zones proches des Pyrénées :
- Aquitaine, Midi - Pyrénées et Languedoc - Roussillon coté francais
- Pays Basque, Navarre, Aragon et Catalogne coté espagnol (auxquelles il a
été ajouté I'Andorre)
* 2 zones moyennement éloignées :
- le centre de la France de la Bretagne au sud-est
- le centre de I'Espagne de la Galicie au Levant (comprenant Madrid)
* 1 zone éloignée :
- le nord et I'est de la France (comprenant I'lle de France)
* 2 zones trés éloignées :
- le sud de la péninsule ibérique (Portugal et sud de 'Espagne)
- le reste de I'Europe

Les 2 sens de circulation, nord-sud et sud-nord ont été cumulés. Précisons qu’en ce qui con- [
cerne le mois d’'octobre, les matrices nord-sud et sud-nord sont pratiquement identiques. 0
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Tous passages confondus : immatriculation des V.L. par grande région

e

Octobre 1997 : 45 400 VLjjour ;
=2

Y,

S

Espagne proche °

v des Pyranges | —

27% @

Reste de IEurope —

I 4813 France proche ]
des Pyrénaes =

Espagne Cenfre ._ Q

% | d——
I

Sud Peninsule | fm

beérique  — & —

1% / <

P{'aslader&rmpé_;f [

T ‘ bt | France Centre
G | e
1366 France Nord et Est | T
6%
s

596 e

Total des VL sur les 10 points d'nquétes - 45 400 VLj

Sourte : enquétes immatriculaton réalisées par CETE Sud-Ouest

Sur 'ensemble des 10 passages, les V.L. immatriculés dans les régions proches des
Pyrénées représentent 72 % du total, ceux immatriculés dans les régions trés éloi-
gnées en représentent 12 %

Sur les 5 passages intérieurs : immatriculation des V.L. par grande région

Octobre 1997 sur les 5 passages intérieurs : 16 000 VLJj

4 Reste de |'Europe

191

81 b 4

Total des VL sur les 5 points d'enquétes intérieurs ; 16 000 VL
Source : enquétes immatriculation réalisdes par CETE Sud-Ouest
Sur les 5 passages intérieurs au massif (R.N. 20, R.D. 68, R.N. 22, R.N. 125, R.N. 134),
les V.L. immatriculés dans les régions proches des Pyrénées représentent 85 % du

total circulant sur ces 5 passages intérieurs, ceux immatriculés dans les régions tres éloi-
gnées en représentent 2 %.

25 =Y



Sur les 2 autoroutes : immatriculation des V.L. par grande région

L)
=3
(< 5] Octobre 1997 sur les 2 autoroutes : 15 700 VL/j
Y,
=
Espagne proche des
m Pyrénées France proche des
; 23% Pyrénées
= Reste de I'Europe 28%
3780
— . Espagns Cantre
¢ e
= Sud Péninsule bérigue
w 3% 3 France Centre
- Autres / 8%
‘ 1%
’?.15!' France Nard st Est
Resie de [Europe ™
& 24%

Tolal des VL sur les 2 auloroutes : 15 700 VL

Source : enquétes immatriculation réallsées par CETE Sud-Ouest

Par contre sur les 2 autoroutes, les V.L. immatriculés dans les régions proches des Pyré-
nées représentent 51 % du total circulant sur ces 2 autoroutes, ceux immairiculés dans
les régions tres éloignées en représentent 28 %.

79 % des V.L. traversant les Pyrénées par 'ensemble des 10 passages et immatriculés dans
les régions tres éloignées empruntent les 2 autoroutes.

42 % des V.L. traversant les Pyrénées par 'ensemble des 10 passages et immatriculés dans
les régions treés proches empruntent les 5 passages intérieurs.

Limmatriculation des véhicules est supposée étre un bon indicateur de leur origine
ou de leur destination. On peut tirer de '’enquéte du mois d’octobre les enseigne-
ments suivants qui s’appliquent a un mois «creux» (hors saisons estivale et hiver-
nale) :

- globalement, 70 % du trafic V.L. traversant les Pyrénées est du trafic local

- sur les passages a I'intérieur du massif, le trafic local représente 85 % du
trafic V.L. global

- 80 % du trafic V.L. vers les régions trés éloignées emprunte les 2 autoroutes
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Les enquétes de I'été 1997 :

Les moyennes journalieres mensuelles de I'été sont trés supérieures a la moyenne journa-
liere annuelle : pour les 10 passages enquétés, on compte :

- 88 200 V.L./jour pour juillet 1997 soit 44 % au dessus de la MJA (= 61 300 V.L./j)
- 119 100 V.L./jour pour aolt 1997 soit 94 % au dessus de la MJA

il e L

'

Contrairement aux trafics du mois d'octobre, les trafics de I'été ne présentent pas de symeé-
trie par rapport au sens de circulation. Les 2 sens ne sont donc pas cumulés sur les graphi-
ques, les valeurs par sens sont comparées a la demi-MJA.

Sens nord-sud : comparaison des MJ juillet et aolit a la demi-MJA

. I 1634
RIN. 114 Cerbre §%o6 |

R.MN. 9 Le Perthus. |—|4432g8
[e———
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A9 Le Bouloy = ———————— —————————————————— . MR K]
e i

= 3347
RD, 68 Liivia e 4834
=

R.N. 20 Bourg Madamelr_——-——_-a 3163

R.N. 22 La Croisade | 1 6814

Eee——

RIN. 125 Fos! ﬁ 41
Fzz |

R.N. 134 col du Scumportr I 728 |

| 1 10 868

AB3 Biriatou | — ——u {1491
e o g

R.M. 10 Urrugre | 1 5%35

E——————

o 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000
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B 1/2 MJA 1997 © a00t-97 © juil-97

Source : enquetes Immatriculation réalisdes par CETE Sud-Ouest

Sens sud-nord : comparaison des MJ juillet et aodt a la demi-MJA

RiN. 114 Cerbere ; ?6342

_:I
RN. §'Le Perthus == Eg?ﬂ
L ]

: —— 9700 7713

A9 /Le Boulow B
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Fr—

R0 s Mt a5 151
ML ourg ama‘_-—

|f' 5339
R.N. 22 La Croisade D 7| 382

— 18683 |
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|
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Source : anquétes immatriculation réalisées par CETE Sud-Ouest
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Les enquétes de I’'été 1997 qui ont eu lieu fin juillet et début aolt, dans le sens nord-

(7
‘5 sud, donnent une bonne représentation des trafics de depart en vacances des euro-
=Ty  péens vers la péninsule ibérique (hors espagnols et portugais)
- II E
" Sens nord-sud - immatriculation des VL. par grandes régions - tous passages confondus
— Moyennes journalieres Structure des immatriculations
P13 des 2 mois d'été 1997 en été 1997
S
c Espagrie
-_— prache des
w_ Espagne Centre Fyréndes Franca
= 2% o prache des
S r—— e
| - bérique  —— T~
| [ 4 Reste de |'Europe 19
10472 Reste de Eurcpe
9 862 9%
Légende :
Trefics en VL./our
& 821 |ult=t 1997 France Cantra
10445 ool 1997 France Nord ef Est T
18%
501 b 4
533 R .
e Total des VL. sur les 10 points d'enguétes
sens nord-sud : juillet 1997 : 48 900 V.L/jour
aodl 1997 : 57 300 ViL./jour
Difféerence de trafics entre Structure des immatriculations
les 2 mois d'été et le mois d’octobre du trafic supplémentaire en été
France
proche des’
Espagre agre
proche des !
wr:::es \". I\\‘ Ffm;;anlra
Espagne Canlre: "'\ )
2% ! \
Sud Périnsule "\
[ 4 Reste de IEurope: h':r;ua __"'f," %
r'l. 2
— g’ég: Aulres &
Légande : R E
:;ﬂslr:ﬁ;de frafics Reste da fEuraps Franca Nard et Est ‘3
| 5165 lllet 97 - oct. 57 25% 28% Ff
| 8 789 golt 97 - ocl. 97 §
%
2
577 1 £
869 2
148 b £
180 . b=
Augmentation totale du trafic VL. (sur les 10 polnts &
d‘anquéh_as; sans nord-sud ¢ =
juillet 1997 - octobre 1997 = 26 600 \«'.I._..fjcul' -]
aolt 1997 - octobre 1997 = 34 000 VL fjour E
w©
On constate en période estivale propice aux départs en vacances, dans le sens nord-sud,
un surplus de trafic variant de 25 000 a 34 000 V.L./jourpar rapport au mois d'octobre (V.L.
immatriculés au nord des Pyrénées).
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enquéte de début aolt dans le sens sud-nord est représentative du retour de vacances
des européens (hors portugais et espagnols).

)
T
=

D

Sens sud-nord - immatriculation des V.L. par grandes régions - tous passages confondus

Moyenne journaliere
d’aolt 1997

[ 4 Reste de [Europe

Structure des immatriculations
en ao(t 1997
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4% b
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bérique  —,
1%

Légenae ©
Tralics en VL jour
pour aoli 1997 Reste de [Europe
21%
France Nord ot Est
15%
915 =
Total des VL sur les 10 points d'enquéles
sans sud-nord ; goldl 1997 ¢ 41 700 VL. jour
Différence de trafics entre Structure des immatriculations
aolt et d'octobre du trafic supplémentaire en aout
Espagne
proche des
Pyrénées
14%
Espagne Centra Fraam:e proche
Sud Péninsule
bériqua \
‘Reste de |'Europe = !
Autres
10 248 1% France Centre
20%

Legonde -

Rltterence de trafics

en ¥L/jour

i S S Reste de fEwrapa

26%

France Mord et Est
' 20%
672 &

-
Augmentation totake du frafic VL. (sur les 10 paints
d'enguétes) sens sud-nord :

aoit 1997 - aclabre 1997 = 39 400 VL fjour

1735

Sourca : enquétes Immatriculation réalisées par CETE Sud-Ouest

On constate au début du mois d’ao(t, période propice aux retours de vacances, dans le
sens sud-nord, un surplus de trafic de 39 600 V.L./jour par rapport au mois d'octobre

Méme en été, prés de 45 % du trafic reste du trafic local. On peut cependant noter
qu’environ 20 % des V.L. viennent du reste de I'Europe.
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LE TRAFIC DES AUTOCARS :

Au cours des enquétes immatriculation, a été releve le type des vehicules, ce qui permet
d’appréhender les trafics des autocars sur les 10 points de passage ou ont eu lieu les
enquétes :

Trafics moyens journaliers mensuels des autocars - 2 sens cumulés :

E———
- = — 150
A B O S 160
[ - | 216

. GG

: it [—] 26
R.D. 88 Llivia = 20
=1 18

I 5
WA =t - 33
RN, 20 Bourg Madameg 16

=113

R.N: 22 La Croisade |

RN, 125 Fos = 7

32
RN, 134 col du Somport gm

AB3 Bitiaton e

7186

. - .
RiN, 10 Urrugne e 19

o s 4
(] 50 100 150 200 250 300

&n autocars par jour

1juillet 97 m aolit 97 © octobre 97 ® mars 98

Sourse : enquétes immatriculation réalisées par CETE Sud-Ouest

Le total des autocars traversant la frontiere sur les 10 points de passage enquétés s'éléeve
a (autocars/jour) :

juillet 1997 | aout 1997 | octobre 1997 | mars 1998
536 | 518 | 458 | 512

ce qui représente une moyenne annuelle d’environ 500 autocars par jour.

Avec un nombre moyen de 40 passagers par autocars, on trouve 20 000 voyageurs
par jour ou 7,3 millions par an traversant la frontiére en autocar.

Compte tenu de I'importance de ce flux de voyageurs par autocars, il sera intéressant dans

I'avenir, d’effectuer des enquétes spécifiques a ces autocars afin de valider les ordres de
grandeur donnés ici.
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Les graphiques ci-dessous montrent I'immatriculation des autocars tous sens et tous pas-
sages confondus :

Octobre 1997 : immatriculation des autocars par grandes régions

Espagne France
prache des proche des
Pyrénges Pyréngas
7%

20%

France Centre

Espagna Cantra 5%
Resie de 'Europe 17% France Nord oL

Est

i Sud Péninsule 8%

bérique  — 4
&%
Autras | Reste de [Europe
A% 24%

f

Total des autocars sur les 10 points d'enquétes
Octobra 1997 : 481 autocarsfjour

27 &

-

Source : enquétes Immatriculation réalisées par CETE Sud-Ouest

En octobre, prés de la moitié (47%) des autocars est immatriculée dans les zones proches
des Pyrénées et 24% sont immatriculés dans les zones trés éloignées.

Eté 1997 : immatriculation des autocars par grandes régions

Espagne France
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Pyrénges Pyréndes

18%
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- t
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Trafios en autocarsiour Autres | Reste de fEurope
105 juilet 1997 5% 26%

5 aoll 1997

o S

2 w
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s Tatal des autocars sur es 10 paints d'engquétes
Juillet 1997 : 5346 autocars/jour
aolt 1997 : 448 aulocarsfour

Soarce : enquétes immatriculation réalisées par CETE Sud-Ouest

En été, environ 37 % des autocars sont immatriculés dans les zones trés éloignées des
Pyrénées. On a donc bien une clientéle dont les trajets moyens effectués sont beaucoup
plus importants que hors été.
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FEr :

-OrZy |'Observatoire franco-espagnol (document n°1 d’avril 2000) estime & 2,2 mil-

nQg, | lions le nombre total de voyageurs franchissant la frontiére franco-espagnole

en train en 1998 dont 615 000 sur les train TALGO (services internationaux

directs). Afin de préciser ces données, il sera nécessaire, dans le futur de

vérifier les sources des bases de données et éventuellement de procéder a des enquétes
supplémentaires.

Carte du nombre moyen de trains voyageurs par jour en 1998

Mentpellier

——— Secfion sans chiffrer < 2 frains | jour
[3E Normbre moyen de frains / jour

Source : SNCF
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AR :

En 1998, le trafic total (entrées + sorties) de voyageurs aériens entre I'Espa-
gne et 'Europe au nord des Pyrénées (c’est a dire 'Union Européenne sans le
Portugal complétée par la Suisse et la Norvege) s’eleve a 60,3 millions voya-
geurs par an.

Plus de la moitié - 35,3 millions soit 59 % - de ces voyageurs a pour origine ou destination
les Tles Baléares ou Canaries et ne peut donc pas étre en concurrence avec les modes
routier et ferré. Il reste entre 'Espagne continentale et 'Europe au nord des Pyrénées 25
millions de voyageurs aériens par an.

Entre le Portugal continental et I'Europe au nord des Pyrénées, on compte en 1998
8,9 millions de voyageurs aériens.

Soit un total entre la péninsule ibérique et 'Europe au nord des Pyrénées de 33,9
millions de voyageurs aériens en 1998.

Le trafic a destination des iles Baléares ou Canaries représentent 35,3 millions de
voyageurs par an en plus de ces 33,9 millions.

Trafic aérien de voyageurs entre le Portugal, 'Espagne, les iles, le Maroc et 'Europe en
1998

Grande Bretagne + ~-Que

Irlande 13.68

Allemagne _
13,04

Italie + Suisse +

Autriche 4,09

Grece g 0l19

0 1 2 83 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
En millions de voyageurs par an

B Canaries + Baléares M Espagne sans lesiles ™ Portugal [l Maroc

Sources : www.aena.esp pour I'Espagne - Poste d'Espansion Economigue pour le Portugal - Office National des adroports du Marae

Entre le Maroc et 'Europe au Nord des Pyrénées, on compte 3,2 millions de voyageurs
aériens en 1998.
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Repartition du trafic aérien de voyageurs entre la péninsule ibérique et I'Europe en 1998

Grande Bretagne
+ Irlande
36%

Gréce
=
Alleragne / T

16% Scandinavie

4%

France
13%
ltalie + Suisse +

A:‘;';h" BENELUX
¥ 14%

Sources : www.aena.esp pour |'Espagne - Poste d'Expansion Ecanomique pour l2 Portugal

Plus du tiers du trafic aérien de voyageurs entre la péninsule ibérique et I'Europe a pour
origine ou destination les fles britanniques. Viennent ensuite I'Allemagne (16 %), le Bénélux
(14 %), la France (13 %) et I'ltalie (9 %). Ces 5 destinations représentent les 3 du trafic

aérien de voyageurs entre la péninsule ibérique et I'Europe.

Répartition du trafic aérien de voyageurs entre le Maroc et 'Europe en 1998

Allemagne
ftalie + Suisse + J'_ 14%
Autriche || Grand
14% | nde Bretagne
o ' - + Irlande
6%
BENELUX _Gréco

15% 0%

Scandinavie
3%

France
48%

Sources : Office National des Aéroports du Maroc

Prés de la moitié du trafic aérien de voyageurs entre le Maroc et 'Europe au nord des Pyré-
nées, a pour origine ou destination la France.
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SYNTHESE DU TRANSPORT DE VOYAGEURS :

La synthése est réalisée pour 'année 1998, pour les voyageurs qui circulent
uniquement entre la péninsule ibérique (continentale) et I'Europe (= Union
européenne + Suisse et Norvege). Ne sont donc pas pris en compte les 38
millions de voyageurs aériens vers les Tles Baléares et Canaries et le Maroc.

En 1998
Mode Route VL
Par jour Par an G
Au total : 84 000 V.L/i :
avec 2 personnes/V.L. = -
168 000 voyageurs 61,0 millions de voyageurs
Péninsule ibérique - France : 143 000 voyageurs 52 millions de voyageurs

85 % du total (origine :
extrapolation de I'enquéte
immatriculation d’octobre 1997)

Péninsule ibérigue - Europe : 25 000 voyageurs 9 millions de voyageurs

15 % du total (origine :
extrapolation de |'enquéte
immatriculation d’octobre 1997)

Mode Route autocars:

Par jour Par an
Au total : 500 autocars/j

avec 40 personnes/autocars =

20 000 voyageurs 7,3 millions de voyageurs
Péninsule ibérique - France : 15 000 voyageurs 5,5 millions de voyageurs
75 % du total (origine
extrapolation de I'enquéte
immatriculafion d’octobre 1997)
Péninsule ibérique - Europe : 5 000 voyageurs 1,8 millions de voyageurs
25 % du total (origine
extrapolation de 'enquéte
immatriculation d'octobre 1997)
Mode Fer :

Par jour Par an
Au total : 6 000 voyageurs 2,2 milliens de voyageurs
Péninsule ibérique - France :
Péninsule ibérique - Europe :
Mode Air :

Par jour Par an
Au total : 93 000 voyageurs 33,9 millions de voyageurs
Péninsule ibérique - France : 12 000 voyageurs 4,4 millions de voyageurs
Péninsule ibérique - Furope : 81 000 voyageurs 29,5 millions de voyageurs
Total Général : 287 000 voyageurs 104,4 millions de voyageurs
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Répartition des voyageurs en 1998 (en millions de voyageurs)
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Globalement, la route est le mode largement prépondérant pour les distances petites ou

moyennes (échanges entre péninsule ibérique et France).

Le transport par autocars dépasse, et de trés loin, le mode ferré : ce transport collectif méri-
tera certainement ultérieurement des enquétes et des analyses plus précises.

Assez naturellement, le mode aérien est prédominant pour les longues distances.
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Répartition des voyageurs traversant
les Pyrénées par mode
Total = 104 millions/an
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7%
Répartition des voyageurs Répartition des voyageurs
Péninsule ibérique - France Route VL. Air Péninsule ibérique - Europe
e o <n:
Total = 64 millions/an A% 32% Total = 40 millions/an
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81% d by
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VIARCHANDISES

DE

PREAMBULE

La notion de transport de marchandises peut s’apprécier de plusieurs maniéres et les don-
nées qui en résultent présentent des différences parfois trés significatives .
Les informations figurant dans ce chapitre proviennent de 2 types de sources :

- d'une part des données de «commerce extérieur» regroupées au sein d’'une base de don-
nées «<EUROSTAT»

- d'autre part de données fournies par des exploitants d’infrastructures ( Routes, Voies fer-
rées, Ports maritimes)

a) - EUROSTAT

LOffice statistique des Communautés Européennes (Eurostat) établit les statistiques du
«commerce extérieur de la Communauté» et du «commerce entre ses états membres».
Eurostat publie seulement les résultats du «commerce spécial» qui, a la différence du «com-
merce genéral» ne comprend pas le trafic des entrepots.

Le «commerce spécial» se compose des régimes statistiques suivants :

- d'une part, 'importation de marchandises mises en libre pratique et/ou a la consommation
a leur arrivee ou a la sortie des entrepdts, I'importation en perfectionnement actif et I'impor-
tation aprés perfectionnement passif .

- d'autre part, I'exportation de marchandises originaires de la Communauté ou s’y trouvant
en libre pratique, I'exportation aprés perfectionnement actif et I'exportation pour perfection-
nement passif .

Les statistiques communautaires ne comprennent pas, en particulier, les importa-
tions ou exportations de nature passageére. De plus I'élément disponible concerne les
poids nets de marchandises, c’est a dire non compris le poids de I'emballage .

Lintérét d'utiliser Eurostat est de disposer de séries homogénes sur de longues périodes
qui permettent d’apprécier les évolutions par pays, par mode de transport.....
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B) - EXPLOITANTS D’'INFRASTRUCTURES

- Routes : les données proviennent d’'une part des comptages routiers, d’autre part d’en-
quétes specifiques .
Elles permettent d’obtenir un ordre de grandeur des poids bruts (y compris emballages)
de toutes marchandises transportées . Pour le moment, seuls des comptages ou enquétes
d’origine francaise sont exploitées dans ce document mais il est envisagé une harmonisa-
tion avec I'Espagne

- Voies ferrées : les données proviennent des statistiques fournies par la SNCF cété fran-
cais et la RENFE coté espagnol . Ces données permettent d'identifier les types de mar-
chandises, les tonnages bruts concernés, les modes de transport (wagons, techniques
combinées, transfert route-fer aux abords de la frontiere) .

- Ports maritimes : les données proviennent des statistiques des ports espagnols et por-
tugais qui identifient les tonnages de marchandises en poids bruts & destination ou en
provenance des pays européens du nord. Lutilisation des statistiques des ports francais (a
destination ou en provenance de 'Espagne et du Portugal) peut avoir 'intérét de recouper
les informations symétriques des ports ibériques, mais ce recoupement ne porterait que
sur les 15% que représente le trafic maritime Péninsule Ibérique - France par rapport au
Péninsule Ibérique - reste de I'Europe . Toutefois les recoupements effectués montrent des
differences suffisamment sensibles pour que, dans le futur, des précisions soient apportées
sur la définition et donc l'interprétations de ces statistiques portuaires.
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RouTE :

ExpLoiTaTiON D’EUROSTAT

Les graphiques ci-aprés donnent I'évolution des quantités de marchandises

transportées par la route entre la péninsule ibérique et 'Europe de 1989 a
1998. Le tonnage total a plus que doublé : il est passé de 27 millions de tonnes en 1989 a
57 millions de tonnes en 1998.
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COMPTAGES ROUTIERS

Trafic des P.L. (Poids Lourds)
Le transport de marchandises par route peut également s’apprécier par les comptages de
poids-lourds.
Parmi les infrastructures décrites au paragraphe 1.4, celles susceptibles de recevoir du
trafic lourd international sont (d’ouest en est) :

- l'autoroute A 63 & Biriatou

- la R.D. 933 & Saint Jean Pied de Port

- la R.N. 134 au Somport

- la R.N. 125 dans le Val d’Aran

- la R.N. 22 vers le Pas de la Case

- la R.N. 20 a Bourg Madame

- 'autoroute A 9 au Boulou

Les autres routes traversant les Pyrénées sont interdites aux PL. (R.N. 10, R.N. 9, R.D.
20, R.D. 912) ou ont un trafic PL. négligeable. A noter toutefois que des P.L. empruntent le
pont-frontiere de la R.N. 10. Ce trafic, qui n’est pas précisément connu, devra faire I'objet
d'enquétes spécifiques ultérieures. En tout état de cause, une partie de ce trafic provient de
A 63 via la R.N. 111 et est comptabilisée au péage de Biriatou.

Le graphique ci-dessous donne les trafics 1998 afin de pouvoir faire I'objet de comparai-
son avec les autres modes (ferroviaire et maritime) pour lesquels les données disponibles
actuellement sont toujours celles de 1998.

Trafic moyen journalier des PL. en 1998 :

A9LleBoulou |

R.N. 20 Bourg Madame [l 312

R.N. 22 La Croisade [ 175 ‘ | | '
T |

RN. 125Fos [| 170

R.N. 134'Somporti 128 ‘ | | '

R.D. 933 St Jean Pied de Port| 120 ‘ ‘

AB3 Biriatou |
L |

1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 BO0O

en PL par jour

Sources : CDES, ASF, Comptages

Les trafics sur les 2 autoroutes proviennent des statistiqgues des barriéres de péage. Le
trafic P.L. est constitué, traditionnellement, du cumul des chiffres relatifs aux classes 3 et 4
de péage. Les classes de péage ne distinguent pas les autocars qui sont comptés dans la
classe 3.
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Le trafic total des P.L. sur ces 7 passages s’éleve a 14 765 P.L. par jour.

Le trafic sur les 5 passages situés a l'intérieur du massif représente environ 900 P.L. par jour
soit 6,1 % du trafic lourd total a travers les Pyrénées.

94 % du trafic lourd qui traverse les Pyrénées le fait sur les 2 passages autoroutiers
des extrémités.

Evolution du trafic PL. sur les 2 autoroutes

9000

8000 8018

7000 -

6000 —— .

5000 @ ———————— & A9Perthus

e _= AB3 Biriatou
4000 R " -

En Poids lourds par jour
¢
&
]
X

3000 e 28w =

2000 —

1000

T i ] T T T ; -
1985 1987 1989 1991 1993 1995 1997 1999

Sources : ASF, chaine statistiqus péages

Pendant les 10 derniéres années (1989-99) le trafic P.L. a été multiplié par 2,1 au Perthus et
par 2,5 a Biriatou. Cela représente, en moyenne pour chacun des 2 passages autoroutiers,
environ 400 P.L. supplémentaires par jour chaque année.

Au cours des années 1997 et 1998, 'augmentation du trafic lourd s’était accélérée : en
moyenne + 730 P.L. par jour et par an sur chacun des passages. En 1999, la croissance est
un peu moins forte : + 540 P.L. en moyenne par jour.
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Valeur des Moyennes mensuelles du trafic PL. des 2 autoroutes en 1999
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On constate que le trafic PL. en aout chute d’environ 20 % par rapport a la moyenne
annuelle (contrairement au trafic V.L. qui lui est multiplié par 2,3 en aodt).

Répartition du trafic PL. sur A 63 Biriatou et A9 au Perthus par type de jour en 1999

_l Le Per!hus_
® Biriatou

en P.L. par jour

lundi mardi  mercredi jeudi vendredi  samedi  dimanche

Source : ASF- chaine statistiques de péageExploitation : DRE Midi - Pyrénaas

Les 2 courbes (Biriatou et Perthus) par type de jour sont semblables, les différences princi-
pales portent ;

- sur le trafic du samedi plus soutenu au Perthus ou il est presque égal a celui du vendredi
- sur le trafic du dimanche pour lequel il semblerait que la plage horaire autorisée a partie de
partir de 22h est trés sollicitée au Perthus et plus étalée sur le lundi & Biriatou (le dimanche
soir, la «libération» des PL stockés en Espagne, étant pour les 2 passages une période trés
difficile).
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Valeur des moyennes horaires du trafic PL. sur l'autoroute A 63 a Biriatou et A9 au Perthus
en 1999
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Saurcas : ASF

Les courbes horaires pour Biriatou et le Perthus sont également trés semblables mise a part
la pointe plus marquée du soir (18h - 19h) a Biriatou liée peut étre au milieu suburbain.
Le trafic est maximal de 10h a 21h et trés faible la nuit.

Approche du poids des marchandises transportées par P.L.
ExpLoITATION DE LA sTaTioN HESTIA sur A 63

Sur l'autoroute A 63 aux abords de la frontiére espagnole, il existe au moins 2 types de
données de comptages :

- a Biriatou (PK 0,500), la barriére de péage permet d’identifier une répartition de
vehicules en § classes. De fagon classique, les classes 1, 2 et 5 sont comptabilisées
en V.L. et les classes 3 et 4 (hauteur au droit de I'essieu avant supérieure & 1,30 m)
sont comptabilisées en P.L.

-alaNégresse (PK 18,800), située au sud de Biarritz, une station de type «HESTIA»
permet d’identifier 14 catégories de véhicules suivant leur silhouette et de connaitre
leur poids par pesage dynamigue.
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Localisation des 2 points de comptages sur A 63

Station de comptage
HESTIA
PK 18,800

Péage frontiére 9
PK 0,500

e e = o5

Sources : ASF

La comparaison des courbes de trafics a Biriatou et & La Négresse montre que si le nombre
de V.L. est trés nettement différent, le nombre de PL. est quasiment le méme a ces 2 points

de comptage (comparaison des classes 3 + 4 de péage et des catégories 3 a4 14 de Ia
station HESTIA).

Cette constatation permet de conclure que les PL. qui passent & La Négresse sont & peu
pres les mémes que ceux qui passent a Biriatou (les 3 échangeurs intermédiaires que sont
Saint Jean de Luz Nord, Saint Jean de Luz Sud et Biriatou sont des générateurs assez peu
importants de trafic lourd) et qu’on peut donc appliquer les résultats de I'exploitation des
données HESTIA aux P.L. qui franchissent la frontiére a Biriatou.

Lobjectif est de déterminer le tonnage moyen transporté par les P.L.
La station HESTIA reconnait les silhouettes des véhicules, les classe en 14 catégories et

effectue un pesage dynamique de ces véhicules avec une précision de 'ordre de 10 % sur
le poids.
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Les 14 catégories de véhicules de la station HESTIA

Catégorie 1

Catégorie 8
Catégorie 2

Catégorie 9
Catégorie 3

Catégorie 10
Categorie 4

Catégorie 11
Catégorie 5

Catu_égorie 12
Catégorie 6

Catégorie 13

Categaorie 7

Catégorie 14 : autres véhicules

Souroee : ASF

Le poids moyen transporté par véhicule par catégorie est égal au poids moyen mesuré par
catégorie diminué du poids moyen a vide (élément connu pour chaque catégorie de PL.).

On obtient les résultats suivants pour 'année 1998 :

ANNEE 1288 F:ﬂfﬂ:‘f‘i‘:ﬂ Faids {nfe:y::g}esum m::i:;;:?:nd:m“ Trae tolal el {ervahian) Poids total des mavaE::es transporlées [en

Catégories fonnss) sens nard-  sengsud-  Bens nord-  Sens sud-  Csens nord- sang sl 1otal des 2 senisnonfsud: |sensswiaand:  ftal des 2 sans
sud nard =ud nard sud FENS:

1-VL nom. UL .

2-VL. +oaravane o, pm pm,

3 - Caminh 2 assiguy (] a1 85 18 232 101 BBa 114 842 216 805 182 093 252872 435 BEG

4 - Camion 3 sssiaux lav.Zar a7 17 6.2 8.4 L] 12047 15485 27 582 101 615 116213 PATE: o4

5 - Remaryue 3 essleux 2.3 - - 2343 3483 5a3g - - -

& - Camion ou remongue 4 sssieux 9.8 21,3 215 e nT 62 893 B3 378 126071 T AT0 41523 1462 4892

7 - Camion ou rtemorqus S essisux 12,2 301 287 178 16,5 58 568 50 864 102432 1 048 367 B39 258 1 867 23

&- Remorqus § essizux 127 dsg 7wy 2Nz 150 3637 2488 6185 THATE 37320 115 656

4 - Seml ramongus 3 essiedx 10,8 - - 4880 5 067 goeT - - -

10 - Bemi remorue 4 assauy 123 20,0 18.8 i 65 B 620 9_5 323 180 243 659 274 B19 A0G 1ETE AT4

11 - Saml remergue 5 essisux 183 FE2 30.8 189 175 02 B84 743153 1 545847 15170817 13003 178 28178 084

12 - Semi remorgle B essioux 147 308 a2z 158 17.5 12775 12286 2807 203123 215 180 418 303

13 - Autacers p.m. om pom,

14 - Hars catégories pm pm p.m,

TOTAL 1146 110 1106 489 2257 B09 18 185 64 15 827 141 33902775

Poids moyen té par P.L. on L. 15,85 14,30 15,09
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Le méme calcul a pu étre fait pour les années 1997 et 1999.

Le poids moyen de marchandises transportées par P.L. est donc de:
1997 1998 1999
- PL. circulant dans le sens nord-sud : 15,3 t/P.L. 15,8 t/P.L. 15,8 t/P.L.
- PL. circulant dans le sens sud-nord : 13,8 /PL. 14,30t/PL. 14,5 tVPL.
- soit tous sens confondus : 146t/PL. 151tPL. 152 t/PL.

A noter que ces valeurs integrent les PL. vides.

On obtient ainsi un ordre de grandeur de 15 t/P.L. (y/c les P.L. vides). Il s’agit bien évidem-
ment d’un poids brut (y/c emballage).

A noter également que la plus grande partie des transports se fait par le « semi-remorque 5
essieux « qui représentait 81 % des tonnages en 1997 et dont la part continue a progresser
passant & 83 % en 1998 et 84 % en 1999.

Si, aux 14 765 P.L.Jjour identifiés en 1998 sur les péages autoroutiers et les comptages
frontaliers, on enléve :
- 500 autocars qui sont comptabilisés, soit en « classe 3 « de péage sur les
autoroutes, soit en P.L. sur les autres comptages,
- 150 P.L. a Biriatou & destination de Hendaye par la R.N. 111,

(14 765 - 500 - 150) P.L./jour x 15 tonnes/P.L. x 365 jours

on obtient un tonnage brut (y/c emballage) de marchandises dans Fannée 1998 de
77 millions de tonnes.

RESULTATS DE L’ENQUETE AUX FRONTIERES 1999

Les enquétes pour I'étude «Flux routiers de marchandises en transit et en échanges tran-
salpin et transpyrénéen en 1999» ont eu lieu, en ce qui concerne les Pyrénées, sur les 2
passages autoroutiers. Elles ont été complétées par des enquétes sur les 3 R.N. intérieures,
les R.N. 20, 125 et 134.

Ces enquétes sont des enquétes par interview des chauffeurs routiers. Les tonnages sont
relevés sur les «feuilles de route» des P.L. qui donnent les poids bruts des marchandises.

Lexploitation de cette enquéte pour les Pyrénées donne les resultats suivants :

- les trafics moyens journaliers annuels 1999 pris en compte pour les PL proviennent
en ce qui concerne les autoroutes A63 & Biriatou et A9 au Perthus des stations ASF
identifiant les véhicules > 7,80m de longueur. Cette définition des PL est différente
de celle prise en compte aux péages qui, on le rappelle, assimile les PL aux classes 3
et 4 de tarification péage. Ceci explique les différences significatives entre ces 2
approches des trafics PL.
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-trafics PL (véhicules > 7,80 m) pris en compte a chaque traversée nationale en
moyenne journaliere 1999

Autoroute A9 Le Perthus 7000 PL
Autoroute A63 Biriatou 5700 PL
RN 20 a Bourg Madame 126 PL
RN 125 a Fos 233 PL
RN 134 au Somport 127 PL

- Répartition transit - échange en nombre de P.L. :

Passages Transit Echange
A 9 le Perthus 50,2 % 49,8 %
R.N. 20 Bourg Madame 2 % 98 %
R.N. 125 Fos 1% 99 %
R.N. 134 Somport 4 % 96 %

A 63 Biriatou 411 % 58,9 %

Lenquéte confirme que la totalité du transit s’effectue par les 2 passages autoroutiers.

- Charge des PL.:

Passages Type de voyage  Tonnages moyens  %de PL.vides  Tonnages moyens

des PL. chargés tous PL. confondus
A 9 le Perthus

A 63 Biriatou Transit 16 ,4 t/P.L. 3,8 % 15,392 t/P.L.

A 9 le Perthus .
A 63 Biriatou Echange 16,6 t/P.L. 20,3 % 13230 t/PL. |
R.N. 20, 125

| et 134 Transit 0 %
R.N. 20 Echange 21YPL 34 % 13,860 t/P.L.
R.N. 125 Echange 25t/PL 39 % 15,250 t/P.L.
R.N. 134 Echange 22t/P.L 34 % 14,520 t/P.L.
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TONNAGE RESULTANT DES MARCHANDISES

Ces données permettent d’obtenir une appréciation sur le tonnage brut de marchandises
traversant la frontiére par la route en 1999 :

en millions
- Sur A 9 Perthus : de tonnes
en transit : 7000 PL/jour x 365 x 50,2% x 15,392 t/P.L. = 19,742
en échanges : 7000 PL/jour x 365 x 49,8% x 13,230 t/P.L. = 16,834
- Sur A 63 Biriatou :
en transit : 5700 PL/jour x 365 x 41,1% x 15,392t/P.L. = 13,131
en échanges : 5700 PL/jour x 365 x 58,9% x 13,230t/PL. = 16,212
- Sur les passages intérieurs :
Uniguement

de I'échange : [(126x13,860)+(233x15,250)+(127x14,520)]x365= 2,607
Soit un total de 69 millions de tonnes se répartissant en 33 en transit et 36 en échange.

Enquéte aux frontieres 1999 - Tonnages de marchandises par traversée

RN134 Le Somport 0.673

|

RN125 Fos I 1,207

08 E Transit
RN20 Bourg Madamel 0,637
| ® Echange

AB3 Biriatou

A9 LePerthus

Millionsde T
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Origine et destination des marchandises
EXPLOITATION DES ENQUETES IMMATRICULATIONS D’OCTOBRE 1997:

Tous passages confondus et 2 sens cumulés : immatriculation des PL. par grande région

France
Espagne proche des
F- Py T
proche des | Pyrsr;:es
Pyrénées | L

24% _ France Centre:

/ 7%

Reste de Europe
France Nord et

267 Est
6%
Espagne Centrs
14%
Reste de IEirope
21%
‘ Sud Péninsule. Autres
2786 ibérique i
14%

2172 ,®

Total des PL. sur l@s 8 polnts d'enquétes
Octobre 1997 : 15 284 PL./jour

Souree : enquétes immatriculation réalisées par le CETE du Sud-Ouest

Le mois d'octobre est considéré comme représentatif d’une période « normale « hors éte.
On constate que globalement, moins d’un quart des P.L. franchissant la frontiere
franco-espagnole est immatriculée en France, la moitié est immatriculée dans la
péninsule ibérique et le dernier quart dans le reste de I'Europe.

Sur les passages intérieurs et 2 sens cumulés : immatriculation des PL. par grande région

France
proche Pyrénges
22%
_ France Centre
f 3%

Reste de I'Europe

France MNord et
Est
2%
~——____ Reste ds [Europe

Espagne 4%

proche Pyrénées “\\
B9% T Autres
0%
Sud Péninsule
|| —  berique
2%

i : Espagne (‘.enlre_l'
2 - - 2%
Total des PL. sur les 4 points d'enguéies inférieurs
octobre 1997 : 1 297 PL./jour

Source : enquétes immatriculation réalisses par la CETE du Sud-Ouest
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Les passages intérieurs au massif pyrénéen sur lesquels ont eu lieu des enquétes immatri-
culation sont la R.N. 124 au Somport, la R.N. 125 dans le Val d’Aran, la R.N. 22 vers le Pas
de la Case et la R.N. 20 & Bourg Madame (il manque uniquement pour les P.L. la R.D. 933
a Saint Jean Pied de Port).

Sur ces passages intérieurs, 87 % des P.L. franchissant la frontiére franco-espagnole sont
immatriculés dans les zones proches des Pyrénées : il s’agit en fait de trafic local.

Sur les 2 autoroutes et 2 sens cumulés : immatriculation des P.L. par grande région

Espagne France proche
prache des r des Pyrénées
Pyrénées | 9%

0, |
L _France Centre

/ 7%

France Mord et Est
T%

Reste de |Europe
1368 - 1820

-egende

frafics &n BL jour

581 = A&3 Birlalou
401 = AT Perlihus

Espagne Cenlre
16%

Reste de [Europs

23%
Sud Pe_mn_sule P
ibérique o
792 16%

J10LSS 1651 Tolal des PL_ sur les 2 autoroutes !

actobre 1997 1 13 674 FL.fjour
A &3 Biriatou : & 432 PL.fjour
A 9 Le Perthus : 7 244 PL/jour

Source ; enquétes immatriculation ralieées par le CETE du Sud-Ouest

Par contre sur les 2 autoroutes d’extrémité, seulement 28 % des P.L. franchissant la frontiére
franco-espagnole sont immatriculés dans les zones proches des Pyrénées et 43 % sont
immatriculés dans des zones trés éloignées (sud de la péninsule ibérique et Europe du nord
et ltalie).

RESULTATS DE L’ENQUETE TRANSIT

- Origine et Destination des marchandises :

| | | | |
France (I N R 37,6
Allemagne ) 1 11
| | I

ltalie + Suisse + Aummeg 0,6 L Autres
g 5%

Scandinavie
1%

BENELUX SN 74 Grande
1 Bretagne +
Grande Bretagne + Irlande [l 37 H:::Ie
1 15% BENELUX

‘ Allemagne

Autres 3.5
ftalie + Suisse 10%
Scandinavie | 0.4 + Autriche
| : 13%

D 5 10 15 20 25 30 35 40 45

en millions de tonnes par an

Source : exploltation de I'enquéte transit 1999
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SYNTHESE SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES

- En 10 ans le trafic P.L. a été multiplié globalement par 2,4. Ceci est globalement cohé-
rent avec I'exploitation des statistiques commerce extérieur d’EUROSTAT. Laugmentation
1999/98 reste élevée (+7,5%) méme si elle est en baisse relative par rapport a 1998/97
(+ 12%).

- Seules quelques routes transfrontalieres supportent des P.L. et 94 % de ces P.L.
empruntent les 2 autoroutes cétiéres.

- Les enquétes «immatriculation» confirment que le peu de trafic P.L. autre que les auto-
routes concerne du trafic local de part et d’autre des Pyrénées centrales.

- Lenquéte transit 1999 confirme le maintien de I'équilibre 50% - 50%, en tonnage, déja
constaté lors de I'enquéte transit 1992-93 entre le trafic d’échange (Péninsule ibérique -
France) et le trafic de transit (Péninsule ibérique - Reste de I'Europe) sur les 2 autoroutes.
Lexploitation d'EUROSTAT donne une répartition 42% échange - 58% transit en 1998, ce
qui peut étre expliqué par le fait qU'EUROSTAT n'intégre pas la totalité des transports.

- EUROSTAT donne un tonnage total de marchandises transportées par la route égal a 57
millions de tonnes en 1998. Rappelons qu'il s'agit d’'un tonnage net (sans les emballages)
et qu'il n’intégre pas tous les transports (cf. paragraphe 4.1 préambule).

Les comptages routiers complétés par les données de pesage de la station HESTIA don-
nent 77 millions de tonnes en 1998. || s’agit d’'un tonnage brut.

Les enquétes transit donnent 69 millions de tonnes en 1999. Il ’agit de tonnage brut relevé
sur les feuilles de route des PL. et uniquement pour les P.L. de plus de 7,80 m de longueur.
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FER

ExpLoiTaTioN D'EUROSTAT

Les graphiques ci-aprés donnent I'évolution des quantités de marchandises
transportées par le fer entre la péninsule ibérique et I'Europe de 1989 & 1998.
Aprés une dépression marquée dans les années 1993-1994, on constate une progression
sensible jusqu’en 1997 suivie d’un certain tassement en 1998. Le total en 1998 s’éléve & 2,7
millions de tonnes.

Millions de tonnes
3.0

La part du Portugal en mode ferroviaire
est tres faible (moins de 3%).

65— -—

Transnort de marchane

Espagne
— Poriugal

Peéninsule Iharique

0.0 -

SR [
19Es  1mo0  189g1 1992 1983 1994 1995 1995 1997 1908

Source : EUROSTAT
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La répartition entre I'échange (pénin-
sule ibérique <> France) et le transit ‘
(péninsule ibérique <> reste de I'Eu- i
rope) reste relativement stable surtoute '
cette période : comprise entre

42% échange - 58% transit

et 47% échange - 53% transit.

—— transit
—— TOTAL

08 —

Source : EUROSTAT
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Source : EURDSTAT
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TONNAGES TRANSPORTES - DONNEES SNCF

- Tonnages transportés par FER-FER 3 la frontiére

La totalité du trafic de marchandises par fer passe par les lignes situées aux 2 extrémités de
la chaine des Pyrénées : gares de Cerbére-Port Bou & I'Est et Hendaye - Irun a I'Ouest.

il

Le trafic de marchandises transitant par Latour de Carol est totalement négligeable.

Hidi

Evolution des tonnages transportés

£000 009

45000000 —_— —

4000000 — T 4241 000
3500 000

I0OOO00 —— — —

y i
2600000 | — — / \/ _
2603 000
2000000 — — — ===
o \-/\/“—//\ 1638 000
1o000ge o= S— = .

500000 - — — — —

PEDD 1MHY 18AE TEEE THAL (GHY GGBE IG6T 193 iR RE0 000 39D 1eS3 jane WS 1566 1987 fsml 1800

Source : SNCF

— Total —— Cerbére-Porl Bou — Hendaye-Irun

Le poids total des marchandises transportées par fer s'éléve a 4,43 millions de tonnes en
1998.

A noter que ce chiffre est cohérent avec celui donné par la RENFE (Red Nacional de los Ferro-carriles Espanoles) soit
4,74 millions de tonnes (cf. Observatoire franco-espagnol - document n°® 1 d'avril 2000)

Apres une augmentation continue des tonnages transportés par fer de 1994 a 1997 (le ton-
nage transporté a presque doublé pendant ces 4 années), on constate une chute sensible
depuis les 2 derniéres années, 1998 et 1999 (-12 %).
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Zoom sur les infrastructures rail et rail-route aux franchissements ouest de la chaine
des Pyrénées en 1998 £

BAYONNE

Fer - Route:

-Autos neuves;

-Produits grande consommation;
-Papiers.

. données non encore disponibles | =
. a priori les tonnages concernés sont
trés inférieurs a ceux d'Hendaye et /
d'Irun TR

FER - FER

Hendaye:

-Changement d'essieux (Transfesa);
-Transbordement Sud - Nord (autos)
Irun:

-Transbordement Nord - Sud (sidérurgie)

. = o

FER - ROUTE
Hendaye:
~Trafic international;
-Trafic intérieur frangais.
frun:

-Trafic intérieur espagnol.

- Transfert
PL <--> Fer

Lr Transfert
1 I Fer <—> Fer

Voig double électrifiée
(fret + voyageurs)

Autoroute

Source : Michelin, d"aprés artes n* 234 & 240 - 17" éditlon 98/99 - autorisafion n” 9903128
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Zoom sur les infrastructures rail et rail-route aux franchissements est de la chaine des
Pyrénées en 1998

- P = a ToE 2 :
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\/ By : ; 2 S REE Transfert
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Transfert
Fer <—-> Fer

e  \oia double électrifiée
{fret + voyageurs)
SERI s Voie double dlectrifice
(fret)
=——— Autoroute

Source : SNGF-ORTLR
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Tonnages transportés par FER-ROUTE a la frontiére

Evolution des tonnages transportés en FER-ROUTE

A
1

2500000

2 169 367
2000000 —— —
% 1800000 — =
= 1331 367
8
=
i
1000000 - —
838 000
500000 } — B
D ! — _— —§ t S
1980 1982 {984 1086 1986 1990 1992 1994 1996 1998
— Total — Franchissement Est — Hendaye-lrun
Source : SNCF

Le poids total des marchandises transportées en ferroutage s’éleve a 2 millions de tonnes
en 1998. Le ferroutage est une combinaison des modes ferré et routier : les marchandises
traversent la frontiére sur des PL et sont donc déja comptabilisées dans le mode routier
mais le reste de leur parcours en France (voire au dela) s’effectue en mode ferre.

Origine et destination des marchandises

Répartition du total transporté par la SNCF (FER-FER + FER-ROUTE) en échange et
transit
7000 000

6407 180
6 000 000 ——

5000000 — — —
4 489 689

4000 000 |

en tonnes

3000 000

2000 000—— 1917 491

1000 500 d——p—a—a—0 4 === S __

1980 1982 1984 1986 1988 1980 1882 1994 1986 1998

—o— TOTAL —%— Tolal TRANSIT—+— Tola| ECHANGES

Source : SITRAM - SNCF
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- Le tonnage total des marchandises transportéés par la SNCF (FER-FER + FER-ROUTE)
- en provenance ou a destination de la péninsule ibérique, s'éléve a 6,45 millions de tonnes
en 1998. 72 % (4,62 millions de tonnes) sont en transit a travers la France.

= La répartition par pays d’origine ou de destination du trafic FER-FER est la suivante en
- 1999:
_: Allemagne i i : ___||1.585
- France I 1253 4 ., o
] ! | | | 0% Autres
— BENELUX# 0,629 2%
== falie + Suisse
Grande Bretagne + Irlande S 0416 | +Autriche
| %
: italie +'-Suissa+Au!rIche_- 0,205 —_
) Autres ‘- 0.067 &xrgnl;: "
= ‘Seandinavie | 0,014 10%
0; 02 04 06 ;,a 10 12 14 16 18 20
en millions de tonnes paran
Source : SNCF
Nombre de trains de marchandises en 1998
x 7
s m
- ﬁ" | ﬁ %{Figeac
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100§
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Source : SNCF
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SYNTHESE SUR LE TRANSPORT FERROVIAIRE DE MARCHANDISES

- A noter tout d’abord que les données EUROSTAT sont bien inférieures aux données SNCF
(FER-FER a la frontiére) : en 1998 : 2,7 millions de tonnes pour EUROSTAT et 4,43 pour la
SNCF. Comme indiqué dans le préambule (page 40), 'explication réside probablement dans
le fait qu’il s’agit d’'un tonnage net et qu’il n'intégre pas tous les transports.

- Le FER-ROUTE a la frontiere concerne en 1998, 2 millions de tonnes supplémentai-
res en provenance ou a destination de la péninsule ibérique et qui circulent en France sur
le fer. Au total, 6,43 millions de tonnes en provenance ou a destination de la péninsule
ibérique circulent en France sur le fer.

- Ce total (FER-FER + FER-ROUTE) a été multiplié par 1,6 en 10 ans (1989-1998) avec
un creux marqué en 1993 et un certain tassement en 1998 et 1999.
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Mer

EXPLOITATION D’EUROSTAT

1998. Le total en 1998 s'éléve &

53,2 millions de tonnes. Sur 10 an

mentation globale est peu marquée (de I'ordre

fortes d’une année sur I'autre.

La part du Portugal représente un peu moins
d’'un quart de ces échanges maritimes.

La répartition entre I'échange (péninsule ibé-
rique <> France) et le transit (péninsule ibéri-
que <> reste de I'Europe) reste relativement
stable sur toute cette période :

comprise entre 10% échange / 90% transit
et 14% échange / 86% transit.

Transports maritimes de marchandises entre

la Péninsule Ibérique et I'Europe en 1998
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TRAFICS PORTUAIRES (EXPLOITATION DES DONNEES DES PORTS DE LA PENINSULE IBERIQUE)

Les échanges maritimes entre la péninsule ibérique et le reste de I'Europe (UE + Norvége

et Suisse) représentent 63,5 millions de tonnes en 1998.

Transport de marchandises par les ports de la péninsule ibérique par pays d’origine et de

destination en 1998

4,08
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Source : Puertos del Estado paur L'Ecpagne
PEE Ambassade de France pour Iz Porfugal

15,60

16

On est sur un mode de transports de marchandises a longue (ou moyenne) distance ce
qui explique les tonnages relativement modestes avec la France. Limportance de la Grande
Bretagne s’explique par son insularité et celui du Bénélux par le poids de Rotterdam ; on
peut par contre s'étonner de la modestie de I'Allemagne mais il est vrai que le sud de Alle-
magne, mal placé vis a vis d’une desserte maritime, a un poids économique important.

Grande Bretagne +
Flande
31%

Italie + Suisse +
Autriche
18%

Gréce
3%

Allamagne

."Ir 7%

BENELUX

185 Scandinavia

4%

France
14%

Source : Puertos del Estado pour L'Espagne
PEE Ambassade de France pour le Portugal
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SYNTHESE SUR LES TRANSPORTS MARITIMES DE MARCHANDISES

- Sur 'année 1998, les données EUROSTAT sont inférieures aux données des ports de
la péninsule ibérique : 53,2 millions de tonnes pour EUROSTAT et 63,5 pour les trafics por-
tuaires, ce qui est normal compte tenu de la définition de ces 2 sources.

- Compte tenu de I'importance des tonnages transportés par ce mode, il parait néces-
saire dans le futur de préciser ce que recouvrent effectivement ces statistiques.

- Nous ne disposons pas pour le moment des statistiques des échanges maritimes du
Maroc avec I'Europe. Méme si une grande partie de ces transports est captive du mode
maritime, on peut penser que certaines marchandises sont susceptibles d'étre transférées
sur la route & partir des ports du sud de I'Espagne.

64




SYNTHESE DU TRANSPORT DE MARCHANDISES :

Comme indiqué en préambule, 2 types de sources existent pour le trans-
port des marchandises :

- Lune basée sur les données du commerce extérieur de chaque pays
dont les origines sont les déclarations administratives établies dans le
cadre de toutes les transactions commerciales et qui, pour 'Union Européenne, sont regrou-
pées et traitées par EUROSTAT

- lautre basée sur les données des exploitants d'Infrastructures : ROUTES, VOIES FER-
REES, PORTS MARITIMES .

La comparaison de ces 2 types de sources conduit & des résultats légérement différents,
toutefois les répartitions par mode de transports restent cohérentes . En 1998, la ROUTE
représentait la moitié du tonnage total des marchandises, le FER 2 a 3% ( voire 4.5% si l'on
intégre le transfert route-fer qui s’effectue a la frontiere), la MER environ 45% .

Donnees EUROSTAT sur L'EVOLUTION COMPAREE PENDANT 10 ANs (1989-1998)
DE CHACUN DES MODES

Evolution du transport de marchandises entre la péninsule ibérique et 'Europe
(y/c la France)
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Source : EUROSTAT
Le volume total des marchandises transportées par les 3 principaux modes, ROUTE, FER
et MER a été multiplié par 1,5.

Le tonnage transporté par le FER stagne autour de 2,4 millions de tonnes par an.

Le tonnage transporté par la MER a une évolution plutot chaotique avec des creux assez
marqués en 1993-94 et 1997 :en 9 ans, il a été multiplié par seulement 1,2.

Le tonnage transporté par la ROUTE a été multiplié par 2,1. Le mode route a absorbé 78 %
de 'augmentation du transport de marchandises entre la péninsule ibérique et 'Europe.

Le mode maritime qui était le mode dominant en 1989 avec 61 % de part de marché, est
supplanté par le mode routier depuis 1997.
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REPARTITION DU TRANSPORT DE MARCHANDISES EN 1998 PAR MODE .

EUROSTAT (tonnages nets)

D'aprés cette source, le total des marchandises entre la péninsule ibérique et le reste de
IEurope s'éléve a environ 113 millions de tonnes neties réparties de la facon suivante entre
les différents modes :

Répartition des marchandises traversant les Pyrénées par mode en 1998

Fer
2.5 % ROUTE = 57 millions de tonnes
MER = 53 millions de tonnes
FER = 2,7 millions de tonnes

Mer

47 % Route

50.5 %

Données d'INFRASTRUCTURES (tonnages bruts)

En utilisant les données d'exploitants d’infrastructures, on évalue le total des marchandises
transportées entre la péninsule ibérique et 'Europe a 144 millions de tonnes en 1998 répar-
ties de la fagcon suivante entre les différents modes :

Répartition des marchandises traversant les Pyrénées par mode

Fer
3 %

ROUTE = 77 millions de tonnes (69 millions

oL de tonnes d’aprés 'enquéte transit 1999)

53 %
MER = 63 millions de tonnes

FER = 4,4 millions de tonnes
(hors FER-ROUTE évalué a 2 millions de
tonnes et compté dans ROUTE)

On peut constater que, méme si les 2 types de sources fournissent des totaux assez con-
trastés, la répartition modale obtenue par ces deux approches est relativement proche.
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REPARTITION DU TRANSPORT DE MARCHANDISES EN 1998

PAR PAYS D'ORIGINE OU DE DESTINATION

EUROSTAT
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Répartition du trafic de marchandises en 1998 par mode (en millions de tonnes)
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Eurostat - Infrastruciures

B Fer B Mer

Conception & réalisation : DRE MP / BD
Impression : LECHA
ISBN en cours

68




A

Directions Régionales de I'Equipement
Aquitaine - Midi Pyrénées - Languedoc Roussillon



