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AVERTISSEMENT AU LECTEUR

L'observatoire des Trafics au travers des Pyrénées a été créé a l'initiative du
ministére de 'Equipement. La maitrise d’ouvrage en est assurée par les adminis-
trations centrales de ce ministére que sont :

@ la Direction des Routes,

@ la Direction des Transports Terrestres,
@ |a Direction des Affaires Economiques et Internationales,

@ |la Direction des Transports Maritimes, des Ports et du Littoral.
La maitrise d'ceuvre est réalisée par les 3 Directions Régionales de 'Equipement
d'Aquitaine, Midi-Pyrénées et Languedoc-Roussillon, la DRE Midi-Purénées assu-
rant le pilotage de cette maitrise d'ceuvre.

Le but de cet observatoire est de réunir, mettre en forme et actualiser les don-
nées existantes en matiere de trafics pour les voyageurs et les marchandises
dans les modes routiers, ferrés, maritimes et aériens en traversée des Purénées,
ainsi que les éléments caractérisant leur nature et leur évolution.

Ces données devraient permettre de mieux apprécier la situation actuelle et de
nourrir les réflexions a moyen terme sur les enjeux en fonction des perspectives
de croissance des échanges et sur les solutions susceptibles d'y répondre dans
une approche multimodale.

Ce document présente I'ensemble des données réunies depuis sa mise en place.
Les sources d’ou proviennent les données sont systématiquement citées. Toute-
fois, I'attention est particulierement attirée sur le fait que certaines données chif-
frées figurant dans ce N° 1 sont parfois partielles, en particulier sur les modes
maritimes et aeériens ; il est alors noté les précautions a prendre quant aux
limites qu'elles présentent.

Les données de cet observatoire contribueront également a la connaissance
mutuelle que les autorités frangaises et espagnoles ont décidé de développer sur
ces questions.

Nous vous remercions de nous faire part des erreurs ou inexactitudes figurant
dans ce document. Les personnes pouvant étre contactées a cet effet sont :
@ M. Ruban DRE Midi-Pyrénées =05 61 58 53 09

@ N. Chauvetiére DRE Languedoc-Roussillon 204 67 20 51 96
@ D. Santrot DRE Aquitaine & 05 56 99 98 61
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L'importance des échanges, et donc des tra-
fics, est fonction de plusieurs parameétres dont
les plus importants sont :

® |le poids des populations concernées
® la richesse qui peut étre produite par le PIB

® les distances a parcourir, ou plutdt les
temps de parcours, puisque plus ceux-ci
sont importants, plus les trafics sont
faibles.

Donneées génerales
indicateurs de base

Il faut noter également qu’aux parametres
populations et distances qui relévent d'un modé-
le type gravitaire ( T=k x (Pj x Pj)*/ d*), vient se
rajouter un coefficient dénommé “effet frontiére”
qui traduit les limitations d'échanges liées a
I'existence de contraintes géographiques, lin-
guistiques, administratives....

C’est pourquoi le document s'intéresse a ces
données générales et a leur évolution.

1.1 Evolution des populations

de 1975 a 1994
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Aquitaine, Midi-Pyrénées, Languedoc-Roussillon

7 000

6 000
2 5000
s
S 4000
<
O
§ 3000 2 550 2 657 g?gﬁ
= 2268 B— - it
c 2000 ‘ 22325 —;115
o 1,780 1927

1 000

S5EEEEEEE0838 828888883888

—o— Aquitaine —m— Midi-Pyrénées —&— Languedoc-Roussillon

Source : INSEE

Pays Basque, Navarre, Aragon, Catalogne
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La Catalogne, avec ses 6 millions d’habitants, est de loin la plus peuplée des régions frontalieres
des Purénées.
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En 9 ans, les populations ont augmenté de 5 % pour la France, 2 % pour I'Espagne et ont

diminue de 1 % pour le Portugal.

Variation des populations en 9 ans (1984 - 1993)
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Les populations régionales frontaliéres des Pyré-
nées varient de la fagon suivante :
@ sensiblement comme la moyenne francgai-

se pour Midi - Pyrénées et Aquitaine, aug-

mentation importante pour Languedoc-
Roussillon
® stagnation pour les regions espagnoles

comme la moyenne espagnole.

Carte de la densité urbaine de part et d’autre des Pyrénées
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Les disques sont proportionnels a la population des agglomérations.

Donnies géndrales - Evolution des populations



Carte des populations régionales 1993 de la France, de I’Espagne et du Portugal
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1.2 Evolution des monnaies
de 1987 a 1997

Valeur de 100 pesetas en francs
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La dévaluation de la peseta par rapport au quasi continue pour atteindre le plus bas niveau
franc s'est produite brusquement de juillet 1992 de la peseta en mars 1995 (100 ptas = 3,877 F).
a novembre 1992 (- 13% en 5 mois), puis elle  Actuellement la valeur de 100 ptas se stabilise
s'est poursuivie plus modestement et de facon aux alentours de 4 F.

Valeur de 100 escudos en francs
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Les taux irrévocables de Ueuro, prenant effet au 1 janvier 1999, sont les suivants

Pays Devises Un euro égal a ....
Espagne Peseta 166,386 pesetas
France Franc 6,55957 francs
Portugal Escudo 200,482 escudos

A titre d’'exemple la valeur de la peseta peut
étre rapprochée du trafic constaté au tunnel du
Cadi : la superposition des 2 courbes montre une
certaine corrélation qui pourrait venir du fait que
I'essentiel du trafic du tunnel du Cadi correspond
a des relations entre la grande agglomération de
Barcelone et |le plateau cerdan, particulierement

attractif aussi bien pour le tourisme d'été que
pour |le tourisme d'hiver, La dévaluation de la
peseta conduisant a un léger tassement du pou-
voir d’achat aurait entrainé une baisse marqueée
du trafic au tunnel du Cadi qui correspond au
seul itinéraire crédible pour accéder de Barcelo-
ne au plateau cerdan.

Valeur de 100 pesetas en francs et trafic au tunnel du Cadi
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1.3 P.1.B./ habitant

Les graphiques ci-aprés, établis d'aprés les données d’'Eurostat, font apparaitre les PIB compares

a la moyenne européenne.

Evolution du PIB par habitant en France, en Espagne et au Portugal de 1960 a 1995
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Le PIB de la France est sensiblement au des-
sus de la moyenne européenne. Par contre, le
PIB de I'Espagne est trés sensiblement en des-
sous de la moyenne européenne. Le PIB par
habitant de I’Espagne est inférieur d'environ
30% a celui de la France en 1995.

Pour les régions frontalieres, le constat est
que |'écart entre les PIB est relativement modéré
du fait que les régions francaises concernées
sont toutes en dessous de la moyenne frangaise
tandis que les régions espagnoles concernées

PIB régionaux en 1992
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sont toutes au dessus de la moyenne espagnole.
On a donc globalement des régions frontalieres
a richesse assez proche puisque les PIB (par
habitant) s’étagent de 84 pour I'Aragon a 99
pour I'’Aquitaine.

Le PIB du Portugal (55% de la moyenne
européenne) qui ne représentait que la moitié du
PIB de la France en 1975 a par contre trés forte-
ment augmenteé en 1995 (73 % de la moyenne
europeenne).
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PIB par habitant et en parité de pouvoir d’achat en 1992
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1.4 Le commerce extérieur

L'indicateur représenté ci-dessous, comme représentatif des volumes transportés, est la somme

des importations et des exportations.

1.4.1. L'Espagne

Commerce extérieur intra Union Européenne

an millions FECU
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Source : Eurostat - Annuaire statistique du commerce extérieur et du
commerce inlra - union européenng

1.4.2. Le Portugal

Commerce extérieur intra Union Européenne
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Commerce extérieur extra Union Européenne
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1.5 Le contexte institutionnel européen

L’Union européenne en 1998

Danemark Ao
1973 |

PaysBas

Irlande” 1957_.

1973 =

Belgique
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Bulgarie

Portugal
1986 g =

Turguie

Chypre

B Pays membres de I'Union européenne (avec la date d'adhésion)

Pays candidats pour lesquels les négociations d'adheésion
il ont du étre lancées au printemps 1998

Pays candidats pour lesquels les négociations d'adhesion
seront lancées plus tard lorsqu'ils seront préts

il )\A
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Petit historique de la construction de I'Union européenne
1951 : les Six (Belgique, République Fédérale d'Allemagne, France, Italie, Luxembourg, Pays Bas)
signent a Paris le traité instituant la Communauté Européenne du Charbon et de I'Acier (CECA)
1957 : signature des traités de Rome instituant la Communauté Economique Européenne et |'Euratom
1958 ; entrée en vigueur du traité de Rome

1960 : signature de la convention de Stockholm créant I'Association Européenne de Libre-Echange
(AELE)

1962 : entrée en vigueur de la politique Agricole Commune (PAC)
1968 : 1er juillet : réalisation de I'Union douaniére
1972 : constitution du “serpent” monétaire

1973 : entrée de 3 nouveaux membres : Danemark, Royaume Uni, Irlande, dans la CEE (référendum
négatif en Norvége)

1979 : création du Systéme Monétaire Européen (SME) en substitution du “serpent” et de I'Ecu
1981 : entrée de la Gréce dans la Communauté Européenne

1986 : entrée de I'Espagne et du Portugal dans la Communauté Européenne

1987 : entrée en vigueur de I'Acte Unique Européen

1989 : ouverture du mur de Berlin

1990 : signature de I'accord de Schengen
réunification allemande

1991 : accord sur la constitution de I'Espace Economique Européen (EEE)

1992 : signature du traité sur I'Union Européenne a Mastricht
signature a Porto de I'accord sur I'Espace Economique Européen (EEE)

1993 : 1er janvier : mise en place du Marché unique
ler novembre : entrée en vigueur du traité de Maastricht

1995 : entrée de I'Autriche, de la Finlande et de la Suéde dans |'UE
entrée en vigueur de la convention de Schenguen
adoption du nom de 'Euro pour la monnaie unique. Choix du scénario de passage a |'Euro.

1997 : Conseil européen d’Amsterdam consacré a la réforme des institutions pour permettre a I'UE de
fonctionner a plus de 15 pays

Damnevs pinerales - L canteste institationnel eurapéen 13



1.6 Les taux de motorisation

Taux de motorisation de 1970 a 1994
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Source : EUROSTAT
“Transports in figures” - édition 1997 - eurostat-DGVII
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1.7 Réseau routier structurant
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1.7.1. Consistance

Dans le quadrilatére Bordeaux - Toulouse - d'un réseau structurant quasi inexistant en
Narbonne - Barcelone - Saragosse - Bilbao - 1975 (290 km a 2x2 voies)
Bayonne, on peut constater que I'on est passé
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Cartographie :
DRE Midi-Pyrénées
& partir des cartes
Michelin 1975

1985

rtographie :

DRE Midi-Pyrénées
& parlir des cartes
Michelin 1985
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puis au début de structuration de 'intérieur de  transversales a I'axe de la chaine des Pyrénéees
ce quadrilatére par A 64 mais également pardes  en 1995 (2200 km a 2x2 voies).

1995

74
Zaragoza .
Aﬁnmuta :
— Cart e
Route express /‘ Barcelona DRE Mi‘dﬁ-ﬂg?ﬁ%héﬂs
3 voies ‘ —

a partir des cartes

2 voies Michelin 1995

Données gendralies - Résenn rontier strocturant
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1.7.2. Trafics par grands itinéraires

T'rafic moyen journalier annuel 1997

. Bordeaux

Pampelona .'

Somport
yTudela
&

Zaragoza .
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N.B.:Pour des raisons de lisibllité, les trafics representés sont des trafics medians
qui, sur certains itingraires, sont l'addition de la R.N. et de I'Autoroute
(ex : Toulouse-Bordeaux = N113 + AB2),

Le trafic est presqu’exclusivement concen-
tre aux deux extremités de la chaine. Les points
de passage intermédiaires sont non seulement
peu fréquentés mais utilisés essentiellement par
un trafic local ou régional (sauf en périodes tou-
ristiques).

Cette situation n’est pas seulement due au
caractere “ difficile “ des voies qui franchissent la
partie centrale de la chaine pyrénéenne mais
aussi et surtout aux faits :

ls Donnees generales - Réseau routier structuranid

® que la partie centrale des Pyrénées est un véri-
table désert humain sur pres de 150 km de lar-
ge

® que les itinéraires traversant le centre des
Pyrénées n'apportent aucun gain de distance

sur les grands itinéraires européens a destina-
tion de la Catalogne et du centre de I'Espagne.



1.7.3. Trafic moyen journalier annuel (TMJA)
aux passages frontaliers en 1997

Trafic moyen journalier annuel 1997 sur tous les passages frontaliers

R.N.114 Cerbére

A9 Le Boulou

R.N.9 Le Parthus
R.D.115 col d'Ares
R.D.68 Llivia

R.N.20 Bourg Madame
H.N.22 La Croisade
R.N.125 Fos

18 474

R.D.618 col du Portillon 417 R.D.
R.D.929 Bielsa 710 A.N. —
R.D.934 col du Pourtalet 1509 SURIOLIOY —
R.N.134 col du Somport |l 697
R.D.132 col de la Pierre St-Martin 427
R.D.26 port de Larrau 227
R.D.833 St-Jean Pied-de-Port 2165
R.D.948 col d'Esnazu 161
R.D.20 Ainhoa-Dancharia 2 467
AB3 Biriatou 16 330
R.N.10 Urrugne 12 214
R.D.912 Hendaye Tz

=

2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000 20000

en vehicules par jour

Sources des complages : CDES, ASF

Le graphique ci-dessus donne les trafics tous véhicules (V.L. + P.L. + autocars etc..)
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Implantation et nature des comptages routiers proches de la frontiére.

* Axes routiers pris en compte et carte d’implantation des comptages

Tableau de localisation et type de comptage

I
Départ. | Axe Type de P.R. P.R.
routier | Localisation comptage |comptage | frontiére | Observations
64 A3 Birlatou bamriére péage | 14000 0+000 Les péages ne permettent pas de distinguer les autocars des P.L Une station de type HESTIA |
implantée au PK 18,8 de AB3 donne la répartition des différentes classes de véhicules
66 A9 Le Perthus barriére pdage | 2794000 | 2804475 | Les péages ne permettent pas de distinguer les autocars des P.L
64 N.10 Urrugne SIREDO LC 284000 | 334192 | L'urbanisation existante a la frontiére (Hendaye lrun) nécessite des réflexions quant a la
64 représentativité des chiffres de trafic par rapport aux préoccupations de l'observatoire
64 N.154 Somport SIREDO KC 1234000 | 1234270 | Implantation convenable jJusqu'a 'ouverture du tunnel du Somport | mi 1999)
£l N.125 Fos permanent 314400 | 314400 | Lastation SIREDO KC de Labroquére [P.R. 44800) est trop éloignée
66 N.22 Rte d’Andorre SIREDO LC 04050 5+686 La station SIREDO KC de L'Hospitalet (RN 20-PR 97+000) pourra étre utile
b6 N.20 | Bourg-Madame SIREDO QT 3241150 | 3241150 | Lastation SIREDO QT nord de Bourg-Madame(PR 32+400) pourra étre utile
66 N9 Le Perthus SIREDO 534900 | 534996 | Suffisant sila RN 9 est bien interdite aux P.L dans cette zone
66 N114 Cerbére SIREDO QT 49¢1148 | 504100
B Da12 Socoa permanent 4800 154836 | Rdle urbain margque entre Irun et Hendaye {cf. cl dessus RN 10)
64 D.406 sare tournant (1991) | 0+100 6+107
B4 D.20 Ainhoa toumant [1991) | B+600 114457 | Peut jouer un petit role d'itinéraire de substitution pour Pampelune-Bayonne
64 D.58 Aldude tournant {1994) | 3+000 6+300
64 | D933 |St).Pied dePort | oumant (1994) | 774500 | 844300 i
B4 D18 Iraly tournant [1996) | 254000 | 26+563
B4 D.26 Larrau tounant (1996) | 204000 28+180
64 D.132 Arette permanent 4+500 25+605 | Proximité station de la Pierre St Martin (spons d'hiver)
64 D.834 | Rte duPourtalet permanent 454700 | 59+064 | Proximité station d'Artouste (sports d'hiver]
65 DA73 Aragnouet SIREDO QT 64900 74622 Station installée dans le tunnel de Aragnouet-Blelsa
5 D618 St Mamet permanent 04200 9+160
66 D68 | Bourg-Madame permanent 14000 0+000 | “Routeneutre” entre Llivia et Pulgcerda
66 D.115 Col d'Ares permanent 554000 | 55800
- :
Stations SIREDO  KC=silhouettes classifides PC=charges
LC = longueurs et vitesses classifiées QT = débits tous véhicules

20 Données generales - Résean routier structurant

Sources : ASF, CDES des DDE 64, 65, 31, 66 et ST du CG 65.



1.8 Reseau ferroviaire

Carte du réseau ferré France et péninsule ibérique (1998)

.....

SNCF & RENFE

w— \/Ole & grande vitesse
" = = = Future voie a grande vilesse
——— Voie double électrifiée

=== Voie double non électnfidée
—  Vole simple dlectrifiée

——  Voie simple non électrifiée

Sources : SNCF et RENFE
Aoeciras Cartographie : DRE Midi - Pyrénées



Carte du réseau ferré de part et d’autre des Pyrénées (1998)

Al.lﬂh (j ] T

Double voie électrifiée (fret + voyageurs)
Voie unique electrifiee (fret + voyageurs)

Double voie non electrifiee (fret + voyageurs)

Voie unique non électrifiée (fret + voyageurs)
Vole étroite (voyageurs)

Vole réservée fret électrifiée

Voie réservée frel non électrifiee

Nota 1 : certains trongcons ne sont pas exploités.

Nota 2 : I'écartement des rails en Espagne (1,668 m)
est plus large qu'en France (1,435 m).
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1.9 Aeroports

Pour estimer le trafic aérien qui “traverse”
les Pyrénées, |'observation portera sur les aéro-

sont susceptibles d'emettre du trafic a destina-
tion de la France, de I'Europe de Nord et de

ports espagnols, portugais et marocains, qui ['ltalie.

Carte des aéroports

PR

Royaume-Uni

-1 Pans-Charles da Gaulla
s ns-Le Bou
= Pa fpﬂ .
“L:._Hh
o
;a B Nanles
France
> Bordeaux
LnﬂnﬁmFr Asturias AR
- ™
Santiago dot, B Toulousa Pa i, O
COmpoGien L vies. 9
Porto B Bm?’a}_u Qe
Barcelona

-

Covilha
& D‘E}’
Lisboa Badajoz @ »

* V 2} Paini'de Menornca
- Maliorca
Ibiza

Z\ ] _-r,_L Miﬂﬁl‘ﬂ.ﬂ

Savilla Granada o~

-
2 Allemagne

-
POUMS  Erankiurt

Trafic total 1996 des aéroports
(en unites de trafic)

1< ¥ <5000

5000 < p-%}cmmn
10000 < %- < 15000

15000 < 1‘%} < 20000
Emi:%}iesmn

Layouna Sources :
ﬁ,, Schema transeuropéen des transports 1 unité de trafic =
{ - section agroports 1000 passagers
\ OAC! pour le trafic 1996 ou 100 tonnes de fret
\ pas de données pour les aéroports marocains

—

I,‘ =
M.‘-_:-t ',;*-"I:;;nkl

|
Numberng

Extralt du Schéma du réseau

e

transeuropéen de transport
Seclion : aéroports

a Tratic & composantas
intemationales

= Trafic & composantes
communautaires

* Trafic a composantas
régionales et d'accessibilité

Dunnées généralis - Adraports 2‘3




1.710 Ports maritimes

Pour estimer le trafic maritime qui “traver- sont susceptibles d'émettre du trafic a destina-
se” les Pyrénées, I'observation portera sur les tion de la France, de I'Europe de Nord et de
ports espagnols, portugais et marocains, qui ['ltalie.

Carte des ports maritimes
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2.1 Mode routier

Les trafics routiers sont connus :

® par les comptages effectués par les CDES

(cellules départementales d'exploitation
et de sécurité) pour les routes nationales
et par la societé ASF pour les autoroutes
concédées (A9, A63 et le tunnel du Puy-
morens).

® par des enquétes réalisées a la demande.

Les graphiques ci-dessous représentent les
trafics de V.L. (véhicules Iégers) qui sont obte-

Transport
des voyageurs

nus en enlevant du trafic total le trafic P.L. (poids
lourds). Le trafic P.L. est connu par des comp-
tages permanents (voir chapitre 1-7-3 page 20
sur la nature des compteurs) ou par des
enquétes ponctuelles. Ici, le trafic lourd des RN,
non compté par des compteurs, a eté estime a
partir de I'enquéte minéralogique du mois d’'oc-
tobre 1997 réalisée sur I'ensemble des points de
passage de la frontiére du réseau national. Le
trafic lourd des R.D. est estimé négligeable.

Trafic moyen journalier des V.L. (véhicules légers) en 1997

sur l'ensemble des passages frontaliers

R.N.114 Carbére

A9 Le Boulou

R.N.9 Le Perthus

R.D.115 col d'Ares

R.D.68 Llivia

R.N.20 Bourg Madame
H.N.22 La Croisade

R.N.125 Fos

R.D.618 col du Portilion
R.D.929 Bialsa

R.D.934 col du Pourtalat
A.N.134 col du Somport
R.D.132 cal de la Pierra St-Martin
R.D.26 port de Larrau
R.D.933 St-Jean Pied-de-Por
R.D.948 col d'Esnazu

R.D.20 Ainhoa-Dancharia
AB3 Biriatou

R.N.10 Urrugne

R.D.912 Hendaye

-

R.D.

R.N. eessss——
autoroutes meEEEE————

2 000

4 000 6 000

en véhicules par jour

8 000 10 000 12 000

Sources des complages : CDES el ASF
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Le trafic sur I'ensemble des passages frontaliers représente pour I'année 1997 un flux
moyen de 77 400 véhicules légers par jour qui se répartissent de la facon suivante :

Répartition par gestionnaires des routes

(autoroutes, R.N. et R.D.) en 1997 Répartition géographique

Passages
H":lm ANDIONES Céte
S cotiéres A9
15 % Intérieur catalane

et AG3 25 %

Sources de comptages : CDES et ASF

Evolution du trafic V.L.

Sur la cote basque

1985

a"-f. -H“."\.
/

1986
1987 +
1988
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Il faut préciser que la cOte

32000 | | e
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bablement pas trés représen-
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i —o—F.D: 912 Herdave tgtll]fs des traficsfraversant
g 20000 RIN.10 Urrugne ree Ernent la fruntlere. |
E o AB3 Biraton es solutions techniques
g = Total sont actue?lement recher-
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Sur la cote catalane

en véhicules par jour
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1988 |
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1

1993
1994
1995 -
1996
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i g3

Sources des comptages ! CDES et ASF

Pour transformer le nombre
de véhicules légers en nombre de
voyageurs, au cours des enquétes
“immatriculation” qui ont été réali-
sées en 1997 sur le réseau natio-
nal, le taux d'occupation des
véhicules légers a été relevé. Les
résultats sont les suivants :

Taux o | o 'gn

d'occupation =& %3 Ca
.E.F t— | O~

Veéhicules

francais 2441259 (1,88

Véhicules

étrangers 2301239|1,78

Ensemble 2,39 (252|184

soit une moyenne annuelle esti-
mee a 2 personnes par véhicule
léger.

Ce qui donne pour l'année
1997, 77 400 véhicules/jour x 2
personnes/véhicule, soit environ
155 000 personnes par jour, en
moyenne, qui traversent la
frontiére franco-espagnole en
voiture.
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Dans le futur, il y aura lieu de difféerencier les
trafics été et hors été afin d'apprécier au mieux
I'attractivité touristique des Pyrénées et de la
péninsule ibérique. (En effet, la combinaison d'un
trafic V.L. sensiblement plus important en été et
d'un taux de remplissage également plus impor-
tant, conduit a environ 3 fois plus de voyageurs
en jour d'été qu'en jour hors été ),

En ce qui concerne le transport des voya-
geurs par autocars, les premiers elements
obtenus a partir des enquétes “immatriculation”
de 1997 donnent les ordres de grandeur sui-
vants :

2.2 Mode ferre

® environ 500 autocars (2 sens confondus)

traversent chaque jour la frontiére
® avec un nombre moyen de 40 passagers

par autocar, on trouve 20 000 voya-
geurs par jour.

Le sujet transport par autocars meritera cer-
tainement des analyses plus précises (comp-
tages spécifiques, taux de remplissage .. .) car ce
mode de transport semble représenter, pour les
traversées routieres,10% du nombre total des
voyageurs en éteé et jusqu'a 20% a certaines
autres périodes de |'année.

Carte du nombre moyen de trains voyageurs par jour en 1996
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2.5 Mode maritime

En ce qui concerne le trafic voyageurs, le
mode maritime est considéré comme négli-
geable. Toutefois, par souci d'exhaustivité,

28
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signalons qu'il existe une liaison Séte - Tanger
par semaine qui transporte 63 000 passagers
par an (soit moins de 200 par jour).



2.4 Mode aéerien

La DGAC (Direction Genérale de |'Aviation
Civile) fournit le nombre des passagers locaux
(par opposition aux passagers en transit) a l'arri-
vée ou au départ des aéroports francais.

Les graphiques ci-aprés montrent |'évolu-

tion du nombre de passagers entre les aéroports
francais et ceux de la péninsule ibérique, des
Baléares et du Maroc. Ce nombre s'éléve a 6,5
millions de voyageurs en 1997, il a augmenté de
50 % depuis 1990.

Trafic voyageurs des aéroports francais a destination ou en provenance
de la péninsule ibérique, des Baléares et du Maroc
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Flux voyageurs des aéroports franc¢ais a destination ou en provenance
de la peninsule ibérique, des Baléares et du Maroc en 1997

EspagneSud

Maroc Nombre de passagers aériens en 1997 :

(flux supérieurs & 20 000 passagers par an uniquement)
20 D00 passagers par an
mmmms 200 000 passagers par an

A—/’) - 1 Dmmﬂpassagars paran

I 500 000 passagers pa ran

Les recherches seront poursuivies pour nenten compte que les principaux aéroports, les
connaitre les trafics aériens avec I'Europe du lignes réguliéres et les relations assurées par plu-
Nord et |'ltalie. Les recueils de I'OACI sont trop  sieurs compagnies.
incomplets pour étre présentés ici : ils ne pren-
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Transports de
marchandises

3.1 Tous modes confondus

Les transports de marchandises a travers @ le transit international a travers la France
les Pyrénées sont constitués par : en provenance de I'Espagne et du Portu-
@ les échanges de la France avec I'Espagne, gal et du Maroc a destination du reste de
le Portugal et I'Andorre, ainsi qu'avec le 'Europe.
Maroc.
Les données sur ces échanges sont acces- A priori, les echanges avec le reste de
sibles par la base de données SITRAM et I'Afrique qui pourraient traverser les Pyrénées
par les fichiers des Douanes. sont négligeables.

3.1.1 Les échanges France - Péninsule ibérique

Le volume des échanges tous modes ® 13,4% pour le Portugal
confondus, entre la France et |a péninsule ibé- ® 0,7% pour I'’Andorre
rigue en 1995 était de 26 millions de tonnes Les échanges avec I'Espagne sont prédomi-
repartis en : | nants. Ceux avec I'Andorre sont tres faibles et
® 85,9% pour I'Espagne seront négligés dans la suite de |'étude.

Evolution des échanges France - péninsule ibérique

Pendant les 10 der-

_A dﬂ . #
35 000 ":pn:imugm nieres années (1988-
+— Export, Portugal 1997), les echanges
0000 —— Total Portugal entre la France et la
—®— Import Espagne péninsule ibérique
. 25 000 —&— Export Espagne ont été multipliés par
2 — Total Espagne 2 (ils sont passés de
£ 20000 — Total Péninsule 15,9 a 32,4 millions
b de tonnes).
= 15000
E
=
L
10 000 ._“.-—‘—k'/'_'/
5000 —_
o [ 8] 8]

Source : bases de données SITRAM
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La répartition modale : En 1997, 91 % des transport fixes et la propulsion propre.). Le mode
échanges (en tonnes) se font par la route et la  Air est négligeable.

mer. Le reste se partage entre le Fer et “Autre" En valeur, 82 % des échanges passent par le
(le mode “autre” contient les installations de mode route.

Répartition modale en 1997 des échanges France - péninsule ibérique

En tonnage En valeur

& Fer
5%

4 %
0 % B Route

Evolution des différents modes en tonnage
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3.1.2 Les echanges France - Maroc

Le volume des échanges entre la France et
le Maroc en 1997 est de 3,6 millions de tonnes et

Evolution des échanges France - Maroc

leur evolution est trés irréguliere.

6 000
|
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v
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-E —#— Import Maroc
E 3 000 —— Export.Maroc
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La répartition modale : en 1992, 90% des
echanges (en tonnes) se font par la mer et 10%

Répartition modale en 1992 (en tonnage)

10 %

0 %

Il Route
Fer

Hl Air

B Mer

90 %

La part du mode route augmente de 1985 a
1992. A partir de 1993, I'ouverture des frontiéres
a l'intérieur de I'Europe et la modification des
déclarations douaniéres qui en a découlé, font
que les données SITRAM ne permettent plus de
suivre I'évolution : le mode indiqué avant 1993

Source : SITRAM

par la route. Les autres modes (fer et air) sont
negligeables.

Evolution de la répartition modale

100%

3

rIA’tr I
ERoute
B Fer
| Mer

en pourcentage

1974
1976
1978
1980
1982
1984
1886
1988
1980
1962
1984

est le mode au franchissement de la frontiére
francaise; aprés 1993, il s’agit du mode a la fron-
tiere européenne. Il semble qu'une partie des
marchandises du Maroc arrive par mer en
Espagne puis est transportée par route jusqu’en
France.
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3.1.3 Le transit international

Le “transit international” est constitué des
échanges entre la péninsule ibérique et le Maroc
avec les pays européens autres que la France.

Il n"existe pas de source de données glo-
bales pour le transit international.

Pour le mode Route, le transit internatio-
nal est accessible par les résultats de I'enquéte
aux frontieres qui a eu lieu de juillet 1992 a juin
1993.

Les résultats de cette enquéte sont présen-
tés dans le paragraphe 3.2.3 ainsi que dans le

3.2 Mode routier

3.2.1 Données géenérales

Pour le trafic d'échanges, le mode routier
est le mode prédominant : en 1997, 69 % - en
tonnes - et 82 % - en valeur - des marchandises
sont transportées par la route entre la France et

document du CETE du Sud - Ouest “Les franchis-
sements des Pyrénées - Etude de trafic” d’oc-
tobre 1995.

Pour le mode Fer, les données d'origine
SNCF sont disponibles dans la base de données
SITRAM et sont exploitées dans le paragraphe
3.3,

Pour le mode Maritime, les recherches
sont a poursuivre et seront diffusées dans un
prochain numero.

la péninsule ibérique. Cela représente 22,2 mil-
lions de tonnes en 1997.

Pendant les 10 derniéres années, les
échanges routiers ont été multipliés par 2.

Echanges avec la France (en milliers de tonnes)

24 000

22 000

20 000

18 000
& 16000
=
o
S 14000
m s
E 12 000 —&— Andorre
2
= 10000 Maroc
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6 000 e TOTAL

4 000

2 000 2
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La répartition entre les 4 paus est la sui-
vante:

@® 91 % pour I'Espagne

® 8,3 % pour le Portugal

® 0,6 % pour I'Andorre

® 0,1 % pour le Maroc

Le trafic de transit international repré-
sentait 1,3 million de P.L. par an lors de I'enqué-

te aux frontieres 1992-93, avec la méme réparti-
tion par pays : 91% pour I'Espagne et 9% pour
le Portugal (cf. paragraphe 3.2.3). Le tonnage
moyen transporté par les P.L. en transit franchis-
sant les Pyrénées s'élevant a 16,6 t et le taux de
P.L. vides étant de 6,5%, le tonnage total trans-
porté par les P.L. en transit s’élevait donc a 20
millions de tonnes pour I'année de 'enquéte.
Une nouvelle enquéte aux frontiéres est organi-
sée en 1999.

3.2.2 Les points de franchissement

Parmi les infrastructures décrites au § 1.7,
celles susceptibles de recevoir du trafic lourd
international sont (d'ouest en est) :

@ |'autoroute A 63 a Biriatou

@ |la RN 134 au Somport

@ |a RN 125 dans le Val d'Aran

® la R.N. 22 vers le Pas de la Case
@ la R.N. 20 a Bourg Madame

® |'autoroute A 9 au Perthus

Sur ces 6 passages, les trafics P.L. en 1997
sont les suivants (en MJA) :

@ A 63 Biriatou: 5657P.LJj
® RN.134: 120 P.LJj

(estimeé a partir de I'enquéte immatriculation)
®RN.125: 290 P.L.Jj

(estimé a partir de I'enquéte immatriculation)
@ R.N. 22: 170 P.LJj

(estime a partir de I'enquéte immatriculation)
® RN 20 : 300 PLJj

(estimé a partir de I'enquéte immatriculation)
® A 9 Perthus: 6 729 PLJj

® Total: 13 266 PLJj

Le trafic sur les 4 passages situés a l'inte-
rieur du massif représente environ 880 P.L. soit
6,6 % du trafic lourd total a travers les Pyrenées.

94 % du trafic lourd qui traverse les Pyre-
nees le fait sur les 2 passages d'extrémité. La
composition de ce trafic est connue grace a I'en-
quéte aux frontiéres de 1992-1993.

Des enquétes “immatriculation” réalisées en
1997 et 1998 donnent des connaissance
détaillées de I'ensemble du trafic lourd au passa-
ge de |a frontiére sur le réseau national. Les pre-
miers resultats font lI'objet d'un document
sépare.

Notons que sur la cote catalane, les RIN. 9
et 114 sont interdites aux P.L. Sur la cote
basque, on constate un trafic de P.L. d'environ
550 P.L.Jj sur la R.N. 10 (Urrugne) : compte tenu
du contexte géographique (pays basque), il est
considére que ce trafic est local et ne constitue
pas réellement du trafic international.
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Evolution du trafic PL a Biriatou et au Perthus

7 000
6 000

5 000

4 000 \\—t— A9 Perthus

—— A63 Binatou

3 000

2000

En poids lourds par jour

1 000

1985
1986
1987 |
1988 |
1989 |
1990 |
1991 |
1992 |
1993 |
1994 |
1995 |
1996 |
1997 1

Source : comptages ASF aux péages

Pendant les 10 derniéres années, le trafic PL
a augmenté de 120 % au Perthus et de 205 % a
Biriatou. Cela représente, en moyenne, pour cha-

cun des 2 passages, 370 a 380 P.L. supplémen-
taires par jour chague annee.

ATTENTION :

Les chiffres figurant dans le graphique ci-dessus sont des données de trafics provenant de I'exploi-
tation des péages autoroutiers de Biriatou et du Perthus. Or, les P.L. proprement dits et les autocars
font partie des mémes classes de péage (3 et 4 suivant leur taille) et ne peuvent étre distingués. Les
prochaines statistiques que fournira I'Observatoire des trafics a travers les Pyrénées s'efforceront de
séparer les autocars des P.L.

Probléeme de cohérence entre les comptages ASF et ’enquéte aux frontiéres

Biriatou Le Perthus Total
Comptages ASF en MJA pour 1992 : 3 458 4582 8 040
donc pour I'année (x 365) = 1262170 1672430 | 2934600
Enquéte au frontiére : trafic annuel par poste | 1036 000 1621000 | 2657 000
(p 6 duvolume 1) =

On constate un écart de plus de 20 % sur le poste de Biriatou.
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3.2.35 L'enquéte aux frontieres de 1992-1993

Exploitation du document “Observation du transit routier de marchandises a travers la

France :

Répartition du trafic international (en mil- Répartition du trafic de transit

liers de PL sur 1 an) mesuré sur les 6 postes d’enquéte
retenus (Biriatou et le Perthus a la frontiere espagnole,

. e i = Biriatou
Vintimille, les tunnels du Fréjus et du Mont Blane a la

23 %

[frontiere italienne, Bale a la frontiere suisse) : Autres

35 %
Echange Transit Total
Total des 6 postes 2 689 2012 4 701
Biriatou 575 457 1 032
Le Perthus 767 854 1621

== Le Perthus
Total Biriatou + Perthus 1342 1311 2653 42 %

Les principaux flux de transit a travers la France sont les suivants

<

Danemark :i}
/2/7 n
r

— T N

Irlande 2 PaysBas

{// Grande
Bretagne

< 0 Auemagne\
53 380 .

127

Y

N/

Rappel :
Transit =2 012 milliers de P.L.
(de juillet 1992
a juin 1993)

N

Italie

Portugal —— / - = Llﬂ\\ B

l\/[\ Source : Observation du transit routier de
marchandises a lravers la France

CETE Méditerranée - aoit 1994
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Les 2 flux de transit a travers la France les
plus importants concernent la péninsule ibérique :

il s'agit de Espagne - Allemagne avec 380 000
P.L./an et Espagne - Italie avec 249 000 P.L./an.

La composition totale du transit avec la péninsule ibérique est la suivante :

Origine ou destination | En millier de PL/an | Pourcentage
Allemagne 434 33 %
Italie 293 25 %
Pays Bas 154 12%
Grande Bretagne 146 11 %
Belgique 125 10%
Suisse 38 3%
Autres 27 2%
Pays de I'Est 25 2%
Autriche 22 2%
Danemark 20 2%
Luxembourg 8 1%
Irlande 6 0%
Gréce 2 0%
Total 1 300

La somme des flux grisés dans le tableau
(flux inférieurs a 3 % du total) représentent

8,5 % du total du transit de la péninsule ibé-

12% \
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rique. 91,5 % des échanges routiers de la pénin-
sule ibérique s'effectuent avec 6 pays de
I'Europe.

‘m Allemagne ‘
m Grece

o Irlande

o Luxembourg

@ Danemark

m Autriche

@ Autres ‘
m Pays de I'Est

m Suisse

m Belgique ‘
o Grande Bretagne
m PaysBas

m ltalie




Tonnage transporté en transit

Le tonnage total transporté par les P.L. en
transit a travers la France entiére est d'environ
32 millions de tonnes pour I'année d'enquéte. Le
tonnage mouyen, P.L. vides exclus, est de 16,9 t
(le pourcentage de P.L. vides est de 6,5 %).

Le tonnage total transporté par les P.L. en
transit franchissant les Pyrénées est d’environ
20 millions de tonnes pour |'année d'enquéte
avec un tonnage moyen de 16,6 t.

Les principaux flux de transit, en tonnage, a tra-
vers la France sont les suivants :

Principaux flux de transit double sens (en milliers de tonnes)

PaysBas

Grande
Bretagne

Rappel :
Tonnage total = 31 769 0000 t
(de juillet 1992
a juin 1993)

Portugal

Espagne (j

Source : Observation du transit routier de '
marchandises a travers la France

Danemark ,:f;
qj

ltalie

CETE Mediterranee - aolt 1994
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3.2.4 Le sondage de circulation des P.L. étrangers
(1996-1997)

Le sondage de circulation des P.L. étrangers péninsule ibérique et I'Europe du Nord. Les résul-
réalisés entre juin 1996 et juin 1997 confirme tats de ce sondages sont synthétisés dans la
l'importance des flux de marchandises entre la carte ci-dessous.

T'rafic journalier moyen annuel des P.L. étrangers - juin 1996 - juin 1997

Sur autoroutes :

< 100 P.L./jour

de100 a 500 P.L./jour
de 500 a 1000 P.L./jour

de 1000 a 2000 P.L./jour

de 2000 a 4000 P.L./jour

> 4000 P.L./jour

Sur routes nationales :

< 100 P.L./jour

de 100 a 500 P.L./jour
de 500 & 1000 P.L./jour
de 1000 a 2000 P.L./jour

de 2000 a 4000 P.L./jour

> 4000 P.L./jour Source : SETRA - sondage de circulation des P.L. étrangers 1996-1997
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3.3 Mode ferre
3.3.1 Nombre de trains

Nombre moyen de trains de marchandises par jour en 1996

. Bordeaux

Millau

——— Section sans chiffre : < 2 trains/jour
H Nombre moyen de trains/jour

3.3.2 Exploitation de SITRAM - Douanes

De I'exploitation de la base de données rique et le Maroc par le fer s'élevent a 1,6 mil-
SITRAM - source Douanes, il ressort que les lions de tonnes en 1997. Il faut noter la predomi-
échanges de la France avec la péninsule ibé- nance des échanges avec I'Espagne : 95 %.

Echanges avec la France

1 800
1 600
1 400
7]
% 10 Maroc
E 1 66D -~ Portugal
» Espagne
= 800 — TOTAL
E
=
- 600
400
200
el w0 © o od <t w0 Source :
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Il faut noter que le mode de transport pris
en compte par la source “douanes” est le mode
de franchissement de la frontiére physique .
Dans le cas d'un trajet intermodal rail-route, si la
marchandise franchit la frontiére sur un P.L., la
source “douane” la compte en mode route
meéme si elle est transférée sur un train immeédia-

tement apres (voir la différence avec le fichier
SNCF plus loin).

Les 3/4 des marchandises échangées par fer
entre la France et la péninsule ibérique sont des
produits métallurgiques et des machines, véhi-
cules ou objets manufacturés .

Nature des marchandises échangées avec la péninsule ibérique

Nota : dans les graphiques ci-dessous et dans la suite du document,
la nature des marchandises est présentée suivant les 10 chapitres de la NST

(Nomenclature Statistique des Transports).

1996

1997

11 %

ﬂ Transport des marchandises - Mode ferré

5 Produits meétallurgiques

9 Machines, véhicules, objets |
manufacturés et transactions |
spéciales

0 Produits agricoles et
animaux vivants

7 Engrais

4 Minerais et déchets pour
metallurgie

1 Denrées alimentaires et
fourrages

SITRAM - Douanes

B 5 Produits métallurgiques

B 9 Machines, véhicules,
objets manufacturés et
transactions spéciales

m 7 Engrais

W O Produits agricoles et
animaux vivants

@ Autres

Source : SITRAM - Douanes



3.2.3 Zoom sur les infrastructures rail et rail-route au
franchissement Est de |la chaine des Pyrénées

Le monument de Cerbere

4k

A SES TRANSBORDEUSES
A TOUS LES TRAVAILLEURS DE SA GARE
LA VILLE DE CERBERE

RECONNAISSANTE
(1878 - 1970)
De 1878 a 1970 en raison de la différence d’écartement des rails
entre voies francaises et espagnoles, les marchandises transitant par la gare de Cerbeére
entre la péninsule ibérique et I'Europe, furent transbordées a la main, principalement les oranges.
Avec une technique éprouveée apportant un soin extréme au traitement des fruits délicats,
5 000 personnes environ, pendant cent ans, manipulérent 20 millions de tonnes
d'agrumes et 15 millions de tonnes de marchandises diverses.

DESCRIPTION DES TRAFICS GARES NATURE MARCHANDISES
Le trafic ferroviaire de Cerbére et Port Bou est qualifié Cerbére International Marchandises

de fer-fer par la SNCF. C'est un trafic international d'origine| Port-Bou diverses

ou destination ibérigue dont les acheminements des deux dont pieces
cotés de la frontiere sont ferroviaires. automobiles

A cause de la difference d'écartement, le fret doit étre
manutentionné. Une grande partie du trafic est réalisé en
caisses ou conteneurs : Novatrans, CNC, Interconteneur.

A Cerbére et Port-Bou, il y a également une part de trafic Cerbére International Marchandises
wagon (fer-fer) sous différents tarifs (transbordement des Port-Bou diverses
marchandises de wagon a wagon ou changement d'essieux

par Transfesa

L'activité "locale"” de Cerbere-Port Bou est marginale. Cerbere international Marchandises
Elle est majoritairement dirigée vers les opérateurs Port-Bou diverses
ferroviaires, comme par exemple le transport d'essieux

pour Transfesa.
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DESCRIPTION DES TRAFICS GARES NATURE MARCHANDISES
La SNCF comptabilise un trafic fer-route. Le Boulou International

(et Saint
Il s'agit d'un trafic international ainsi défini par le Jean Pla de
fait que la marchandise franchit la frontiére par route Corts)
et est acheminée par fer sur le territoire francais ou Perpignan
au-dela. Rivesaltes
Au Boulou, ce trafic fer-route international repré- Le Boulou International Voitures
sente la quasi-totalité du trafic. Il y a tres peu de tra- Marchandises
fic local. diverses.
Le chantier Euroterminals travaille sous tarif 110,
Soptrans (transport de voitures dans les deux sens)
travaille sous tarif 12.
Le groupe Boulou Manutention (Rey, TMF, Usinor)
transporte des marchandises diverses (aciers,
sucre...)
A St Jean Pla de Corts, le transport d'acier est réa- St Jean Pla International acier
lisé par le groupe Norsktrans (suédois). C'est un tra- de Corts
fic fer-route.
A Perpignan, le trafic ferroviaire est réalisé par la Perpignan International Caisses et
SNCF (notamment pour le compte des groupeurs fer- et national conteneurs
roviaires locaux qui transportent des fruits et Fruits et légumes
légumes) et pour ses filiales (CNC, Interconteneur, Marchandises
ACI, Chronofroid et Novatrans) diverses
Le trafic international est un trafic qualifié “fer- Perpignan International Caisses et
route” par la SNCF. Interviennent Novatrans, CNC, conteneurs
ACI (tunnel sous la Manche) et Interconteneur. Pour Marchandises
ces deux derniers, CNC est opérateur commun vis-a- diverses
vis de la SNCF. L'Espagne mise a part, les expéditions
ou les origines peuvent étre hors frontiére (Grande-
Bretagne, Belgique, Allemagne...) ou nationales.
Le trafic local est important. Il s'appuie sur les Perpignan International Caisses et
entreprises locales (marchandises locales) et sur le et national conteneurs
Marché Saint-Charles EIUI traitent une pElI‘tiE de mar- Fruits et [égumes
chandises d'origine étrangére considérées comme Marchandises
nationales apres leur transit sur le MISC. Les expédi- diverses
tions ou les origines peuvent étre hors frontieres
(Grande-Bretagne, Belgique, Allemagne...).
On retrouve a ce niveau tous les opérateurs ferro-
viaires (SNCF, groupeurs, Novatrans, ACI, CNC, Inter-
conteneur).
A Rivesaltes, le trafic international est fer-route. Rivesaltes International Voitures
Il consiste principalement en transports de voitures
(deux sens).
L’activité ferroviaire locale de Rivesaltes s'appuie sur Rivesaltes International Vins, chimie,
quelques grandes entreprises (OMYA, Sopagly, Vini- et national matériaux

rail). Elle est centrée sur la gare et la zone embran-
cheée.
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3.3.4 Zoom sur les infrastructures rail et rail-route au
franchissement Ouest de la chaine des Pyrénées

DESCRIPTION DES TRAFICS GARES NATURE MARCHANDISES
Le trafic ferroviaire d'Hendaue - Irun comprend du tra- Hendaye International
fic fer-fer et du trafic fer-route. Irun

C'est un trafic international pour la quasi totalité, d'origine
ou destination ibérique, dont les acheminements sont réali-
SEs:
e par le fer des deux cotés de |a frontiére pour le trafic
qualifiés fer-fer
@ par le fer pour I'un des deux territoires (France en géné-
ral) et par route pour l'autre territoire (Espagne en
général) pour le trafic qualifié fer-route.

Compte tenu de la différence d’écartement des voies fer-
rées entre la France et I'Espagne, le trafic fer-fer doit étre
manutentionné au passage dans le complexe Hendaye -
Irun sauf pour |a partie réalisée en wagons a essieux inter-

changeables.
L'activité wagon en changement d'essieux comprend : Hendauye International Piéces autos
@ des wagons conventionnels Autos neuves
@ des wagons porte-conteneurs ou caisses mobiles Combiné
" . . Céreéales
L'opération technique de changement d’essieux est réali- Div E;
sée en gare d'Hendaye par la société Transfesa.
L'activité fer-fer en wagons conventionnels concerne Hendaye International
essentiellement les produits siderurgiques et les automo- Irun
biles neuves.
L'opération technique est réalisée :
® en gare d'Irun pour le trafic nord-sud qui représente Sidérurgie
I'essentiel de |'activité sidérurgie Divers
® en gare d'Hendaye pour le trafic sud-nord, essentielle- Autos neuves
ment des automabiles. Sidérurgie
L'activité fer-route réalisée en gare d'lrun concerne du tra- Irun Intérieur Sidérurgie
fic intérieur espagnol.
En gare d'Hendaye est assurée une activité fer-route Hendaye International Ferrailles
importante dans les 2 sens dont la quasi totalité est du tra- Sidérurgie
fic international Espagne-France ou autres pays européens. Papier - Bois
PGC
Le trafic combiné est assuré:
@ en gare d'lrun exclusivement s'il s'agit de trafic interna- Irun International Caisses et
tional fer-fer conteneurs
® en gare d'Hendaye s'il s'agit de trafic international fer-
route ou de trafic intérieur francais
® en gare d'lrun pour le trafic intérieur espagnol
Une partie du trafic international avec la péninsule ibérique Bayonne AUtos neuves
est assuree en gare de Bayonne en fer-route. Papiers
PGC

Il s’agit :
® d'autos neuves chez SETRADA
@ de papiers et produits de grandes consommation chez
COMBITRANS au CEP de Mouguerre.
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Activité internationale rail et rail-route au franchissement Ouest des Pyrénées - 1997
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3.3.5 Exploitation de SITRAM - SNCF

Les données SITRAM provenant de la SNCF
concernent aussi bien les marchandises
échangées avec la France que les marchan-
dises en transit a travers la France.

De plus, les données SNCF qui intéressent
I'Observatoire, concernent I'ensemble des mar-

chandises transportées par la SNCF, provenant
ou a destination de la péninsule ibérique . Sont
donc comptées ici les marchandises en rail -
route qui sont comptées en mode route par les
douanes. Ceci explique les importants écarts
constatés entre les 2 sources de données.

SNCF - Trafic total a travers les Pyrénées (en tonnes)

7 000 000

6 000 000

5 000 000

4 000 000

en tonnes

3 000 000

i TOTAL
—— Total TRANSIT
—dr— Total ECHANGES

2 000 000

1980
1982
1984 +
1986
1988

Répartition par sens en 1997

ECHANGES
export

19 % TRANSIT

Sud-Nord

33 %
ECHANGES
import
9 %
TRANSIT
Mord-Sud Source !
39 % SITRAM - SNCF

La zone Ouest correspond a la gare d’Hen-
daye-lrun qui est la seule des Pyrénées Atlan-
tique. La zone Est correspond aux différentes
gares des Pyrenées Orientales dont les princi-
pales sont celles de Cerbére-Port Bou, Boulou-

Transport des marchandises - Mode ferré

1990
1992 |
1994
1996

Source : SITRAM - SNCF

Répartition par zones de passage en 1997

ZONE
OUEST
41%

ZONE
EST
99%

Source : SITRAM - SNCF

Perthus et Perpignan.

La zone centrale correspond a la gare
Latour de Carol - Puigcerda et voit passer un tra-
fic marchandises pratiqguement nul.



Jusqu’en 1992, les données recueillies par la seule gare de jonction avec un réseau

SNCF permettent de connaitre précisément le étranger et d'autre part, le cumul du trafic
point de passage de la frontiere. A partir de des autres gares.
1993, les données recueillies par la SNCF distin- ® dans la zone Ouest, la gare de jonction
guent uniquement le type de gare entre “gare avec un réseau étranger est celle d'Hen-
de jonction avec un réseau étranger (voies diffe- daye-lrun et celle de jonction routiére
rentes) “et “gare de jonction routiere.”. Ceci per- correspond & Canfranc-Saint Jean Pied de
met : Port, qui a un trafic négligeable et corres-
@ dans la zone Est, de distinguer d'une part pond a un trafic routier (pas de voie ferrée
le trafic de Cerbere - Port-Bou comme la au Somport).

Trafic SNCF sens SUD-NORD

Zone Est des Pyrénées

en tonnes

Zone Ouest

en tonnes

2 000 000
1 800 000
1 600 000
1 400 000
1 200 000
1 000 000

800 000
600 000
400 000

200 000

2 000 000
1 800 000
1 600 000
1 400 000
1200 000
1 000 000
800 000
600 000
400 000
200 000

' —4— BOULOU PERTHUS = fer-route
—#— PERPIGNAN = fer-route
CERBERE/PORTBOU = fer-fer

—#— St-JEAN PLA DE COR = fer-route
—=— CERET
—e— RIVESALTES
—&8— TOTAL ZONE EST
- = - o [Ty} [
88828388883 8388388s3
Source : SITRAM - SNCF
| —a— HENDAYE/IRUN |
r = on = Ty =
3 8 8 8 2 8 8 3 8 8 8 3 8 8 3 8 8 2

Source : SITRAM - SNCF
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Trafic SNCF sens NORD-SUD

Zone Est
2 400 000
2 200 000
2 000 000
1 800 000 —+— BOULOU PERTHUS = fer-route
1 600 000 —u— PERPIGNAN = fer-route
g 1400000 | CERBERE/PORT BOU = fer-fer
§ 1200000 —+— STJEAN PLA DE COR
§ 1000000 | ——CERET
— —— ::fNESAL;EE
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Par souci d'exhaustivité, le trafic de la zone trés faible dans le sens Nord-Sud.
centrale est inexistant dans le sens Sud-Nord et

Zone centrale - sens Sud-Nord
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IF; PUIGCERDA/TOUR CAROL ENVEIT = Fer-fer |

an tonnes

20 000
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1990
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Source : SITHAM - SNCF
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La DRE Languedoc - Roussillon a interrogé

directement la SNCF pour connaitre la réparti-

Trafic total SNCF dans la zone Est

en tonnes

en tonnes

4 500 000

4 000 000

3500 000

3 000 000

2 500 000

2 000 000

1500 000 -

1000000 -

500 000

4 500 000

4 000 000

J 500 000 -

3 000 000
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1500000 -

1 000 000
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1583
1984
1985 1
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1987 +
1988
1889
1860
1691
1992

1993 |

3 8
T'rafic total SNCF dans la zone Quest
5538388588832 838383

1996 |

~&— Hendaye/lrun - source SITRAM-SNCF
—— FER-FER - source SNCF-CERTA
—— FER-ROUTE - sourceSNCF-CERTA
—— Total - source SNCF-CERTA

1897 +

tion entre les modes FER-FER et FER-ROUTE.

—&— Boulou Perthus = FER-ROUTE

—m— Perpignan = FER-ROUTE

Cerbére-Port Bou = FER-FER ‘
—fi- Total zone Est - source SITRAM-SNCF |
—— FER-FER - source SNCF-ORTLR ‘
—— FER-ROUTE - source SNCF-ORTLR :

=~ Total - source SNCF-ORTLR

—ji— Total zone Est moins Cerbére-Port Bou
source SITHA!ESNEF

— —— ——
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Du rapprochement de ces 2 sources, on
constate :

® une bonne cohérence entre le trafic de

Cerbere - Port Bou source SITRAM-SNCF
et le trafic fer-fer de la zone Est source
SNCF-ORTLR

@ un écart important sur le trafic fer-route

dans la zone Est : +23% pour la source
SNCF-ORTLR

® une bonne cohérence entre le trafic total
de la source SNCF-CERTA et celui de la

SNCF : le trafic marchandises en 1996

. Bordeaux

11555

i B3

(4 A

Toulouse .

gare d'Hendauye/lrun source SITRAM-
SNCF. Le trafic de la gare d'Hendaye/lrun
est réparti entre du fer-fer et du fer-route.

En conclusion, le trafic total des mar-
chandises (échange + transit) en mode FER

sur la frontiere des Pyrénées représente en
1997 :

® 2,8 millions de tonnes a Cerbére-
Port Bou

@ 2,0 millions de tonnes a Hendaye-Irun
® soit au total : 4,8 millions de tonnes

)%Gapdanac
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H Ax les Tharmes

Débit journalier moyen par section de ligne | "'-1 Villsfrancha

en milliers de TONNES TRANSPORTEES : A > | Perpignan
L
——— moins de 100 tonnes/fjour E Irf‘::m Le Boulou OB 011 ol H.
"""" de 100 & 499 tonnes/jour l Corbér

394  Milliers de tonnes/jour

La SNCF livre les cartes de débits de lignes
marchandises 1996 avec le commentaire sui-
vant : la carte établie a partir des tonnes trans-
portées marchandises "a perdu de sa fiabilité,
car les informations des tonnes transportées,
issues de |'application débits des lignes, sont cal-
culées a partir des tonnes brutes remorquées
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Source : SNCF

auxquelles on défalque forfaitairement une tare
moyenne de wagons non actualisable dans I'ap-
plication. Or cette tare moyenne a sensiblement
augmenté en raison de ['évolution du parc, dont
la part des wagons a bogies est en hausse. La
tare défalquée est maintenant trop faible et le
trafic retraduit sur la carte est surévalué."



3.3 Mode maritime

ATTENTION:
Toutes les données figurant dans le présent chapitre, sont relatives aux échanges entre la France, la
péninsule ibérique et le Maroc. Aucune donnée n'est fournie sur le transit maritime entre la péninsule

ibérique , le Maroc et le reste de I'Europe : ce recueil complémentaire sera publié dans un prochain
numero.

Les échanges de la péninsule ibérique et du représente 10,6 millions de tonnes pour l'année
Maroc avec la France par le mode maritime 1997.

Echanges avec la France (en milliers de tonnes)

12 000

10 000
% 8 000 r |
2 Maroc
2 —— Portugal
. —— Espagne
= — TOTAL
= — .
&

s e 58 % 888 88§68 p——

La répartition entre les entrées et sorties de France

sont déséquilibrées avec I'Espagne: en 1996: 37 % d'entrées en France et 63 % de sorties
en 1997 : 30 % d’entrées en France et 70 % de sorties

sont déséquilibrées avec le Portugal: en 1996: 11 % d’'entrées en France et 89 % de sorties
en 1997 : 14 % d’entrées en France et 86 % de sorties

et plutdt équilibrées avec le Maroc:  en 1996: 45 % d’'entrées en France et 55 % de sorties
en 1997 : 52 % d’entrées en France et 48 % de sorties

Les 3/4 des marchandises échangeées par mer avec |'Espagne sont :
® des produits pétroliers
® des produits métallurgiques
® des produits agricoles et animaux vivants

Les 3/4 des marchandises échangées par mer avec le Portugal sont :
@ des produits agricoles et animaux vivants
® des produits pétroliers
® des produits chimiques

Environ 60 % des échanges maritimes avec le Maroc sont constitues :
@® des engrais
® des produits agricoles et animaux vivants
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a1

Nature des marchandises échangées avec l’Espagne : répartition en tonnage

1996
5 %
9%
44 %
15 %
19 %
1997
5%
9%
44%
15%
19%
Triltlnpul'l tti'"l Hllll"f'!l-llllili"lt'ﬁ - .'?1"1'!' llllll';itilllt"

B 3 Produits pétroliers
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B 0 Produits agricoles et
animaux vivants

[J 8 Produits chimiques
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. |
B 1 Denrées alimentaires et |

fourrages
B Autres

B 3 Produits pétroliers

H 5 Produits métallurgiques

B 0 Produits agricoles et
animaux vivants

1 8 Produits chimiques

B 7 Engrais

@ 1 Denrées alimentaires et

fourrages
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Source : SITRAM
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Nature des marchandises échangées avec le Portugal : répartition en tonnage

1996

13%

1997

B 3 Produits pétroliers
B 5 Produits métallurgiques
B 0 Produits agricoles et

animaux vivants
O 8 Produits chimiques

B Autres

Source : SITRAM

B 3 Produits pétroliers

B 5 Produits métallurgiques

B 0 Produits agricoles et
animaux vivants
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fourrages

B Autres

Source : SITRAM
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Nature des marchandises échangées avec le Maroc : répartition en tonnage

1996

3 % ————
m 7 Engrais

m 0 Produits agricoles et animaux
vivants

m 9 Machines, véhicules, objets
manufacturés et transactions
spéciales

7 %

m 3 Produits pétroliers |

® 5 Produits métallurgiques |
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9% fourrages
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m & Mineraux bruts ou
manufacturés et matériaux de
construction
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Source : SITRAM

1997
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Pour affiner la connaissance des échanges
maritimes entre la France , la péninsule ibérique
et le Maroc, la DRE Aquitaine a procédé a une

enquéte aupreés des principaux ports concernes.
Les résultats sont synthétisés dans les tableaux
et cartes suivantes.

Tonnage des marchandises embarquées et débarquées dans les ports francais a desti-
nation et en provenance d’Espagne, du Portugal et du Maroc

Espagne Portugal Maroc

Port francais Année Embarquées Débarquées Embarquées Débarquées Embarquées Débarquées
Dunkerque 1995 70570 459 584 63135 - 351 344 38 584
1996 208 215 461 299 47 486 - 271983 3 865
1997 223 498 505 379 S0 090 - 244970 5706

Boulogne 1995 - - - - .
sur mer 1996 20279 - - 45 870 1 000 -
1997 12755 - - 44 878 - -
Le Havre 1995 202 257 176 898 78 360 103 415 190118 79 379
1996 323509 255 403 101 816 91716 100 864 81193
1997 285 766 175 559 64 738 95103 122 796 55 205
Caen 1995 - - - - -
1996 - - - - -
1997 - - - 166 155 10 550
Saint Malo 1995 - 11117 - - - 32 394
1996 2 281 - - - 49 805
1997 4 983 8 224 - - - 32752
Lorient 1995 9 296 - 2717 21999 - -
1996 16214 11793 - - Zs 5840
1997 6918 2791 - - 11 547 17 285
Nantes 1995 469 812 472 865 200 687 3330 54 303 95 644
Saint Nazaire 1996 536 858 421777 238 120 1759 27 282 99576
1997 515927 400 401 254 990 2 357 35 326 98 962
La Rochelle 1995 31 366 92972 355 150 47 004 18 269 32082
La Pallice 1996 28 138 27 862 387 432 30158 19 248 25 436
1997 71924 96 799 626 319 35029 184 308 26 041
Bordeaux 1995 10636 126 243 321814 92 333 87 408 92 330
1996 131 822 189 599 184 404 31 421 45773 93 596
1997 - - - - - -
Bayonne 1995 28 478 50177 28 963 6 904 94 871 69 245
1996 35 649 152 295 40 205 23329 167 662 72963
1997 64 292 139 865 94 296 18 206 325019 86 445
Port La 1995 4500 33913 12 544 2 291 5593
Nouvelle 1996 8 950 9596 7 297 - 1 044 -
1997 53095 15 250 4650 2 397 - 1544
Séte 1995 21 047 130 969 3730 57 234 56177 206 461
1996 26 966 107 163 1750 433 26 439 88 331
1997 21159 112 427 4714 22813 39789 102722
Marseille 1995 1318 305 449 300 144 406 53 689 409016 411 974
1996 1423111 444 554 104 762 1924 319949 261 154
1997 1664 108 336 478 136 353 29121 338 102 215819
TOTAL 1995 2166267 | 2004038 | 1211566 385928 | 1263797 | 1061686
SITRAM 2632000 1283000 | 1545000 324 000 2395000 | 1423000
représentativité 82 % 156 % 78 % 119% 53 % 75 %
1996 2761992 | 2081341 | 1113272 226 610 983 417 781 759
SITRAM 2 784 686 1 655 821 1629 889 199 462 1727593 | 1399491
représentativité 99 % 126 % 68 % 114 % 57 % 56 %
1997 2924425 | 1793173 (1276150 249904 | 1301857 642 461
SITRAM 3554 086 1552711 1 644 354 267 371 1733512 | 1861080
représentativité 82 % 117 % 78 % 93 % 75 % 35 %

Source : DRE Aquitaine
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T'onnage des marchandises embarquées et débarquées dans les ports espagnols
et portugais a destination et en provenance de France

Marchandises embarquées Marchandises débarquées
Port Pays 1995 1996 1997 1995 1996 1997
ALMERIA Y MOTRIL E 205 043 144 699 1750 16133 8 875 17 341
AVILES E 27 439 147 436 122414 57 655 79 409 106 887
BAHIA DE ALGACIRAS E 238 328 225 886 261 341 386 245 299 437 269 436
BAHIA DE CADIZ E 2 991 2267 22519 140 744 81 543 125 541
BARCELONA E 217 754 219900 200 569 611273 465 533 377573
BILBAO E 564 109 352 042 393786 132672 207 743 262 383
GIJON E . 12394 - 25 403 -
HUELVA E 143 987 264514 247 442 86 971 57 299 145 294
LA CORUNA E 27 151 89516 130 458 8 304 31553 42 745
LAS PALMAS E 2635 4312 2 460 115 475 211 339 364 684
MARIN PONTEVEDRA E - - 492 6139 25 222 54732
PASAJES E 307 19 451 13671 124057 155 366 52768
SANTANDER E 11562 30 356 21 269 91 329 199 608 134 260
TARRAGONA E 33 202 34870 25 060 122 697 08 373 128 434
VALENCIA E - 66 889 104 695 - 613599 756 204
VIGO E 387 778 361 041 355 202 309 431 286 253 325 809
VILAGARCIA E " - = 811 .
Total Espagne 1662286 | 1975573 | 1903128 | 2 209 936 | 2 846 555 |3 164 091
Comparaison enquéte ports francais 2004 038 2081 341 1793173 | 2166267 | 2761992| 2924425
SITRAM 1283 000 1655 821 1532771 | 2632000 | 2784686| 3554086
LEIXOES P 94 380 46 905 82775 453 938 513521 558 449
LISBOA P 12 342 9270 28 461 470 451 626 168 474176
SINES P 74 642 18 048 13 242 185663 34312 116 348
Total Portugal 181 364 74 223 124 478 | 1110052 |1 174001 |1 148 973
Comparaison enquéte ports francais 385 908 226610 249904 | 1211566 1113272 1276150
SITRAM 324 000 199 462 267371 1545000 | 1629889 1644354
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Schématisation des échanges maritimes France vers Espagne,
Portugal et Maroc en 1997

1 Echanges France vers Espagne,
Portugal et Maroc en 1997 :

plus de 1 000 000 tonnes par an

de 500 000 a 1 000 000 tonnes par an
de 300 000 a 500 000 tonnes par an

de100 000 a 300 000 tonnes par an

de 50 000 a 100 000 tonnes par an
moins de 50 000 tonnes par an

Les ports marocains n'ayant pas encore répondu a l'enquéte,
il manque les fléches entrant de ces ports.

[ Activité des ports: |
% do1 a5 milions de lonnes par an

=3 W  de 5 & 10 millions de tonnes par an

i_.
‘ de 10 &4 15 millions de tonnes par an

O
' ‘ de 15 & 420 millions de tonnes par an

ﬂ supérieurs & 20 milllons de tonnes par an
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Schématisation des échanges maritimes Espagne, Portugal et Maroc vers France
en 1997

Echanges Espagne, Portugal et Maroc
vers France en 1997 ;

plus de 1 000 000 tonnes par an

de 500 000 & 1 000 000 tonnes par an
de 300 000 a 500 000 tonnes par an

de100 000 & 300 000 tonnes par an

de 50 000 & 100 000 tonnes par an
rmoins de S0 000 tonnes par an

| Les ports marocains n'ayant pas encore répondu a l'enquéte,
il manque les fléches entrant de ces ports.

e

Activité des ports :
% do 1 45 milons do lonngs par an

W de 54 10 millons de tonnes par an

‘ de 10 4 15 milions de lonnes par an

! do 15 & 20 milllons do tonnes par an

m supdrioure & 20 millons de WonNos par an
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3.5 Mode aérien

Les échanges de la péninsule ibérique et du sente 23 000 tonnes pour |'année 1997.
Maroc avec la France par le mode aérien repré-

Echanges avec la France (en milliers de tonnes)

40
35
30
@ o5 Maroc
E ~——— Portugal
E 20 Espagne
E e TOTAL
E 15
=
fai ]
10
5
- © 0 o o © =) ol ©
5 5 5 8 8 8 8 8 § 8 3 §
Source ; SITRAM

Une approche du transit aérien peut étre ceux de la France, de I'ltalie et de I'Europe du
estimée a partir des données de I'OACI : ont été  Nord, environ 110 000 tonnes de frét et de cour-
transporteées, du 1/04/95 au 31/03/96, entre les rier.
principaux aéroports de la péninsule ibérique et
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