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BRIVE MONTAUBAN par A20

AGEN LOURDES par RN 21

TARBES TOULOUSE par A64

TOULOUSE AUCH par RN124

TOULOUSE SEVERAC par A68-RN88

TOULOUSE PUYMORENS par A61-A66-RN20

A75

VALENCE D’AGEN TOULOUSE par A62

Tarbes - boulevard Debussy* -1 %/an 

Déviation Juillan  +0,8 %/an 

St Geny  +0,2 %/an 
Laguian  -1 % /an

RN20 Montgaillard  +1,6 %/an

A66 Nailloux-Mazères** +4,7 %/an 

RN20 Merens * 0 %/an

* Boulevard urbain de Tarbes

* mise en servicce juillet 2003

* RN 20 Merens : jusqu’à 2010 les données sont issues du poste de comptage de «L’Hospitalet»
                   **  A66 mise en service début 2002

Caussade-Montauban  +3,5 %/an

 Rocade de Montauban  +2,8%/an

Cahors nord-Cahors sud * +1,2 %/an 
Martel-Souillac +4 %/an 

RN88 Rocade d’Albi +0,2 %/an

A68 l’Isle /Tarn +2,6 %/an

RN88 Le Lac  +1,9 %/an

RN88 Varès  +0,8  %/an

La Cavalerie  +4,3 %/an

Séverac le chateau 
Nord éch +4,5 %/an

Viaduc de Millau  0% *

Martres-Muret  +2,7 %/an 

Tournay-Capvern +1 %/an

St Gaudens-Lestelle  +1,6 %/an
Tarbes +1,9 %/an

* mise en service du viaduc en 2004

source des données : DIRSO-ASF-DIRMC

Saint Jory-Toulouse +3,3  %/an

 Eurocentre +2,4 % %/an

 Castelsarrasin +1,3 %/an

Valence d’Agen +0,8  %/an

  Engachies  +2,8 %/an

Puyjaudran +4,7 %/an

l’Isle Jourdain +1,8%/an 

A61 Toulouse-Montgiscard +3  %/an
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Sur la période 2002-2012, le trafic tous-véhicules sur autoroutes est en hausse de 2% par an sur l’A61, l’A62 et l’A64 ; de 3% par 
an sur l’A68 ; de 4% par an sur l’A20 et de 5% par an sur l’A66.
Sur les routes nationales, il croit de 1% par an sur les N20 et N88 et de 4% par an sur la N124 ; il recule de 1% par an sur la N21.
Dans le même temps, le trafic poids-lourds progresse de 1% par an sur l’A61, de 2% par an sur l’A68 et de 5% par an sur l’A20 et 
l’A66. Il demeure stable sur l’A64 et l’A62. 
Les flux de «PL» augmentent de 1% par an sur la N21, de 3% par an sur les N20 et N88 et de 4% par an sur la N124.
La circulation routière sur l’ensemble du réseau a connu une baisse en 2008 suivi d’une reprise en 2009 et d’un nouvel 
infléchissement en 2012. 
De 2011 à 2012, le trafic «TV» connait un retrait de 2% sur l’A64, de 1% sur l’A20, l’A62 et l’A75. Il est stable sur l’A61 et 
progresse de 1% sur l’A68 et de 2% sur l’A66.
Sur les routes nationales, le trafic « TV » est en léger repli sur les N88, N124 et N20 et recule de près de 2% sur la N21.
Les flux de « PL » sont en baisse de 1% sur l’A20 et l’A68, de 3% sur l’A61 et l’A62, de 6% sur l’A64 et de 11% sur l’A66.
Ils progressent faiblement sur la N124, baissent de 2% sur la N88, de 6% sur la N21 et de 7% sur la N20 par rapport à 2011.
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Recensement de la circulation.sur le réseau routier national en 2012

       Evolution du Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA)     

Sources des données :

 
Les systèmes de comptages :

Abréviations :

TMJA : Le trafic moyen journalier annuel  est 
égal au trafic total de l’année divisé par 365. 
TV : Tous véhicules
PL : Poids lourds

Les comptages ont été fournis par la 
Direction  Interdépartementale des Routes 
Sud-Ouest, la Direction Interdépartementale 
Massif Cental et la société des Autoroutes du 
Sud de la France.

Des stations permanentes permettent de 
recueillir des données allant du comptage 
simple de tous les véhicules à une 
classification par longueurs, silhouettes, 
vitesses ou poids.

Sur des itinéraires à faible trafic, des 
« comptages tournants » sont effectués 
quelques jours dans l’année et sont 
redressés comparativement à l’évolution 
des stations de comptage permanent les 
plus proches.

Périphérique de  Toulouse

Nota : Les évolutions annuelles du trafic par axes routiers, sont calculées à partir de 
données issues des postes de comptage de chaque route (permanents ou temporaires 
- hors agglomération toulousaine)  pondérées des longueurs des sections concernées 
(véhicules. kilomètres).  Les tronçons de route non comptées ou n’offrant pas de don-
nées considérées comme « fiables » sur les années étudiées ne sont pas retenus. De ce 
fait, les résultats obtenus ne peuvent être considérés comme totalement représentatifs 
du  trafic  des  routes mentionnées  ci-dessus.  Néanmoins,  l’évolution  de    l’indicateur 
« véhicule.km » permet de qualifier les tendances d’évolution du trafic routier.


